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1. Sissejuhatus

Kaasaja iihiskonda iseloomustavad suured ja kiired muutused (t66kohtade suurenev mobiilsus,
rahvastiku kasv, linnastumine, keskkonnasaaste, jne), mis mdjutavad otseselt seda, millised on
inimeste: 1) liikumisvajadused ja -vdimalused ning 2) emotsionaalsed hoiakud ja eelistused
oma litkumisvalikute suhtes. Liikuvusuuringute kaudu kirjeldatakse olemasolevat ja piiiitakse
prognoosida seda, mis suunas vajadused ja kditumine muutuvad, sest meie voimekus toimida
kogukonnana ja korraldada oma igapdevaelu linnades, alevikes ja kiilades tugineb suuresti just
sellele, kui hésti on planeeritud ja korraldatud meie transpordisiisteem ja liikuvus
laiemalt (Sumantran, Fine & Gonsalvez, 2017: 28)!. Sama pdhimdtet kannab Eesti
transpordipoliitika, mille eesméirk on tagada kéttesaadavad, mugavad, ohutud ja kestlikud

liikkumisvoimalused inimestele ja ettevotetele.

Eesti elanike liikuvust ja liikumisharjumusi on eelnevalt uuritud ja analiiiisitud tiksjagu, kuid
need ei anna terviklikku pilti Eesti elanikkonna liikuvusprofiilidest. Takistuseks on nii
metoodikate ja ldahenemiste erinevused, uuringute erinevad ajaperioodid kui ka piiratud
voimalused andmebaaside iihildamisel. Seega on kdesolev uuring esimene sarnane suurt iildpilti
loov liikuvusprofiilide kaardistamine Eesti elanikkonna kohta. Tapsemalt oli uuringu
eesmirgiks analiiiisida Eesti elanike liikuvusmustreid ja litkuvusega seotud hoiakuid ning selle

alusel koostada liikuvusprofiilid ja profiilidele vastavad persoonad.

Liikuvusprofiilide loomise aluseks votsime Kantar Emori mahuka trendiuuringu Kompass2020
(endise nimetusega TNSAtlas), mis kaardistab igal aastal Eesti elanike meediapdeva, peamisi
tegemisi, brandide eelistusi, hoiakuid ja véartusi. Lisasime liikuvusuuringu eesmirke silmas
pidades antud uuringusse eraldi kiisimuste ploki, kus palusime vastajatel hinnata, kui sageli nad
kasutavad tavapdraselt toole, kooli vdi muudesse sihtkohtadesse liikumisel erinevaid
litkumisviise, ning palusime neil hinnata, millised on nende peamised liikumiseelistused
lahitulevikus (viie aasta perspektiivis). Sel viisil oli meil analiiiisi aluseks vdga mahukas
andmebaas, mis sisaldas nii teavet liilkumise kohta, aga ka inimeste iileiildist ellusuhtumist,
tarbimiseelistusi, kiitumist ja hoiakuid. Kasutades k-keskmiste klasterdamise meetodit,
moodustasime Eesti elanikkonna liikuvusprofiilid, mis said sisendiks jargmisele etapile —

! Sumantran, V, Fine C. & Gonsalvez D. 2017. Faster, smarter, greener : the future of the car and urban
mobility. London: The MIT Press



kvalitatiivsele uuringule. Kvalitatiivuuringus viisime Ildbi siivaintervjuud iga Kklastri
tiilipesindajatega. Intervjueeritavate viarbamisel lahtusime teabest, mis meil oli klasteranaliiiisi
pohjal eri litkumisprofiili kuuluvate inimeste hobide, huvide, ellusuhtumise ja sotsiaal-
demograafilise tausta kohta teada. Siivaintervjuude eesmirk oli rikastada kvantitatiivset
klasteranaliitisi Kkvalitatiivsete andmetega ehk anda profiilidele ,.elu® intervjuude kaudu
tiltipiliste sihtrithmade esindajatega.



2. Liikuvusprofiilide metoodika

Liikuvusprofiilide loomise aluseks votsime Kompass2020* kiisimustikku kuulunud kiisimuste
ploki, kus vastajail paluti hinnata, kui sageli kasutavad nad tavapéraselt toole, kooli voi oma
muudesse peamistesse sihtkohtadesse liitkumiseks erinevaid viise. Hinnata paluti 14
litkkumisviisi kasutust skaalal ,,enamasti, ,,aeg-ajalt“, ,,harva“ ja ,,mitte kunagi* nii argi- kui ka
puhkepédevadel. Kasutades k-keskmiste klasterdamise meetodit, moodustus esmalt 10 klastrit,

millest 4 sisaldasid vaid iiksikuid vastajaid. 6 liitkuvusklastri sisu oli aga jargmine:

Klaster = Osakaal Kirjeldus

Soidavad valdavalt sdiduautoga, tihistransporti kasutavad viga harva

Cl1 51% ) )
vOi lildse mitte
Liiguvad peamiselt jalgsi, kasutavad sageli ka linna voi maakonna
Cl2 34% } i
ithistransporti
Kasutavad sageli isiklikku sdiduautot (teistest klastritest suurem
Cl3 5% kaasreisijate osakaal), paljud liiguvad tddandja poolt korraldatud
transpordiga
Liiguvad sageli jalgsi voi linna tihistranspordiga, kuid markimisvaérne
Cl4 4% on ka jalgratta kasutus ning vdrreldes teiste klastritega on rohkem
soidujagamisteenuse voi laenujalgrataste kasutajaid
cls 206 Jala kdivad harva, peamiselt isikliku sdiduauto roolis, kuid eristub
0
mootorratturite suurem osakaal
Cl6 3% Mitmekiilgse litkumisviisiga, avatud erinevatele jagamisteenustele

Kuna eesmirgiks oli luua 810 persoonat, mis kataks erinevaid sotsiaaldemograafilisi (soo,
vanuse, koduse keele, leibkonna koosseisu) ja elukohapdhiseid (regionaalselt, asula ja ka
eluaseme tiiiibilt) riihmi ning samas kajastaks nende staatusele koige iseloomulikumaid
litkkumisviise ja k&itumismotiive, jagasime suuremaid ja kombineerisime viiksemaid
litkumisklasterid ning lisasime sihtrithma tapsustavaid filtreid. Seda tehes kasutasime mh hii-

ruut meetodit, mis tdi vélja kodige enam sihtriihmi eristavad tunnused. Kvalitatiivsetes



siivaintervjuudes osalejate virbamise aluseks koostasime koostoos tellijaga jargmised 9

Kirjeldust:

Klaster = Sihtrithma tépsustus

1A Cl1 + Pohja-/Léaane-Eesti + eramu + lasteta

1B CI1 + Louna-Eesti + maa-asula + eramu

1C CI1 + Tallinn + korter

2A Cl2/Cl4 + kuni 34 a

2B Cl2 + 50+ a

3 CI3 + Pohja-Eesti/Virumaa + t6andja transport

4 Cl4 + Tartu

5 Cl1/5+ lastega leibkond + Tallinna voi Tartu timbrus
6 Cl6 + Tallinn

* Kompass2020 (ka KantarAtlas) uuringu iildkogumiks on samuti 15-74-aastased Eesti
alalised elanikud. 2020. aasta andmekogumine on viidud iile veebiintervjuudele (cawi). Kuigi
intervjuud viidi 1dbi veebiuuringu teel, saab tulemusi laiendada kogu elanikkonna peale.
Erinevate Kantar Emori uuringute baasil on 15-74-aastaste elanike hulgas internetikasutajaid
89-95%. Statistikaameti andmete jérgi on internetikasutajaid 16—74-aastaste hulgas 91%.

Nooremad vanuserithmad on pea 100% internetikasutajad.

Kompass2020 ankeet on jagatud kokku kuueks eri osaks, mida vastajad ca nddalase vahega
taitsid. Loppandmestikku ldksid koigi vastajate vastused, kes on tditnud koik kuus etappi
korrektselt. Plaanitav valimi suurus oli minimaalselt 1500 vastajat. 2020. aasta andmestiku
vastajate hulk 1719 vastajat.

Kiisitlusperiood jéi ajavahemikku 5. marts 2020 kuni 20. mai 2020.



Kiisimuste teemade jaotus etappide jargi oli:
1. Meediapdev + meediatarbimine (tv, raadio, print, tildine meedia) + lilkumised
2. Esmatarbekaubad (toit-jook)
3. Hiigieeni ning kasimiiligiravimi tooterithmad
4. Interneti tildine kasutamine + saidid (Interneti baasuuring)
5. Kestvuskaubad
6. Kauplused ja teenindusasutused

7. Liikumisharjumusi ja -eelistusi kirjeldavad hoiakute kiisimused

Kuna osaliselt langes COVID-19-st tingitud eriolukord Kompass2020 kiisitlusperioodiga
kokku, siis otsustasime liikuvusega seotud kiisimusi kiisida viimases maikuises laines, kus

palusime vastajatel mdelda tavapérasele liikkumisele, mis eelnes koroonakriisile.

Samuti kogusime paeviku raames andmeid inimeste tegevuste kohta to6opéeviti ja puhkepéaeviti
COVID-19-st tingitud eriolukorra ajal ning enne seda.

Maistmaks paremini inimesi klastrite taga, viisime ldbi {liheksa siivaintervjuud vastavate

sihtrithma esindajatega. Intervjuud toimusid vahemikus 14.07.2020 kuni 11.08.2020.

Viis intervjuud viidi 1dbi Kantar Emori ruumides Tallinnas ning neli intervjuud toimus MS
Teamsi keskkonnas, kuna vastaja elukoht asus véljaspool Tallinna. Intervjuudesse kaasasime
nii linnaelanikke kui ka maa-asulate inimesi. Kaks intervjueeritavat olid parit muukeelsest
leibkonnast.

Enne iga intervjuu kokkuleppimist vestles Kantar Emori varbamisspetsialist pohjalikult iga

osalejaga, et selgitada vélja uuringusse sobivus.

Intervjuu vestluskava koostamisel ldhtusime Kompass2020 uuringus kajastatud teemadest
ning vastavalt sellele, milline oli uuringus osaleja taust ja peamine liikumisviis, seadsime
vestluse fookuse. Vestluse kdigus puudutasime peamiselt jargmisi teemasid:

e [gapidevane litkkumine, muuhulgas uuriti:
- Kuidas nédeb vilja tavapirane paev
- Millest soltub transpordivahendi valik
- Millised transpordivahendite voimalused on leibkonnal



Liikumiste eesmirgid

Transpordivahendite kombineerimine

Avatus teistele litkumisvahenditele
Keskkonnaséastlikkus litkumises

Rahulolu iihistranspordiga

Uhe voi teise transpordiliigi puudused ja eelised
Auto valikukriteeriumid

Pere majandusliku olukorra mdju liikumisele

Isiksus ja vaba aja veetmise harjumused

Kompass2020 uuringu hoiakute testimine
Tarbimisharjumused
Pere meelistegevused vabal ajal, reisimine Eestis ja vilismaal

Suhe tehnikaga

Uute tehniliste lahenduste kasutuselevott
Erinevate rakenduste kasutamine

Tulevikutrendid

Hinnangud enda liikumisele 5, 10, 20 aasta perspektiivis
Millised muutused voiksid aset leida tulevikus
Mis voiks muutuda kasutatavate kiituste osas

Millised muutused voiksid aset leida Eesti iihiskonnas ja maailmas



3. Eesti elanike litkumine numbrites

Kuna Kompass2020 kisitlusperiood langes osaliselt kokku COVID-19-st tingitud
eriolukorraga, siis saame esitada unikaalseid andmed Eesti elanike igapdevaste tegevuste kohta

enne eriolukorda ning eriolukorra ajal.

Joonis 1. Eesti elanike tegevused toOpdeviti enne eriolukorda (ajavahemik 06:00-01:00)

— K odus olemine (@kvel) — K EiMine Gues, tanaval, looduses — A utoga SOitmine e Uistranspordi kasutamine
= =Toil, dppeasutuses = == 0Ostukohas, valjas soomas = = =Y aba aeg (sport, hobid, stbrad)
80
hommik enneldéuna pealeléuna Shtu 66

Jooniste 1-4 puhul: % — keskmisel toopédeval/puhkepéeval antud ajavahemikus tegevusega hdivatute osakaal.
Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Joonis 2. Eesti elanike tegevused toopaeviti eriolukorra ajal (ajavahemik 06:00-01:00)

—  odus olemine @rkvel) — K Gimine Sues, tanaval, looduses — A utoga siimine e Jhistranspordi kasutamine
= ==Tgbl, Gppeasutuses = == Ostukohas, viljas sbomas = = =\/aba aeg (sport, hobid, sdbrad)
a0
hommik enneléuna pealelbuna ohtu 66

70

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

10



Joonistest 1 ja 2 ndhtub ootuspéraselt, et eriolukorra ajal piisisid inimesed markimisvaarselt
enam kodus kui enne eriolukorda. Oluliselt vdiksem osakaal elanikkonnast veetis aega t6061 voi
dppeasutuses, vihem kiidi 1duna ajal ostukohtades ja viljas sddmas. Uhistranspordi kasutust

eriolukorra ajal pigem vélditi.

Joonis 3. Eesti elanike tegevused puhkepaeviti enne eriolukorda (ajavahemik 06:00-01:00)

— K odus olemine (@rovel) —3imine Gues, tanaval, looduses — Autoga shilmine = Uhistranspordi kasutamine

= =Tool, Gppeasutuses = ==0stukohas, valjas sbdmas = = =\/aba aeg (zport, hobid, sdbrad)

hommik enneléuna pealelbuna 6htu

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Joonis 4. Eesti elanike tegevused puhkepéeviti eriolukorra ajal

— kK 0dus olemine @rkvel) — FiMine Gues, tanaval, looduses — A utoga shitmine e Uhiis tra nspordi kasutamine
= =Tool, Gppeasutuses == = Oztukohas, valjas soomas = = =\/aba aeg (sport, hobid, sdbrad)
&0
hommik enneléuna pealelduna Ghtu

70

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Eriolukorraaegsel perioodil vahenes puhkepdevadel dhtune 0stu- ning s6ogikohtade kiilastus.

Samas suurenes nende osakaal, kes sditsid autoga (joonised 3 ja 4).

11



Joonis 5. Kui sageli Te tavapdraselt liigute t6ole, kooli vOoi muudesse peamistesse

sihtkohtadesse jargmisel viisil?

mEnamasti m Aeg-ajalt mHarva  Mitte kunagi

jalgsi 26 14
soiduautoga (kaasreisijana) [JEIli 28 23
soiduautoga (juhina) 31
37
46

linna iihistranspordiga

maakonna voi valla tihistranspordiga
taksoga |

isikliku jalgrattaga

kaugliinibussiga |

rongiga

soidujagamisteenust kasutades
todandja poolt korraldatud transpordiga
mootorrattaga/mopeediga
laenutdukeratta voi -jalgrattaga
rendiautoga Citybee, Autolevi, EImo rent jne

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Enamasti liiguvad Eesti elanikud jalgsi, sOiduautoga, kas siis juhi vOi kaasreisijana,
tihistranspordiga (linna, maakonna vdi valla tihistranspordiga) ja jalgrattaga.

12



Joonis 6. Liikumisviisid: sdiduauto kasutajad (enamasti juhi voi kaasreisijana) sotsiaal-
demograafilistes 1doigetes

KOIK
SUGU .
mees
naine

15-24
25-34
35-49
50-64
65-74

VANUS

RAHVUS .
eestlane
muu rahvus

alla keskhariduse SN 24%
kesk- voi1 keskeriharidus 55%
korgharidus 57%

Tallinn NG 4 3Y%0
Tartu I /3%

Pirnu I /6%
Ida-Viru linnad I 51%

Maa-asula 69%

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

HARIDUS

PIIRKOND

Enamasti sdiduauto juhi voi kaasreisijana liiguvad statistiliselt keskmisest (keskmine 54%)
enam mehed, 35-49aastased, 65—74aastased, kdrgharidusega ning maa-asula elanikud.

13



Joonis 7. Liikumisviisid: enamasti ihistranspordi kasutajad (linna tihistransport (buss, tramm,
troll), maakonna voi valla tihistransport (buss voi liinitakso), kaugliinibuss v&i rong) sotsiaal-
demograafilistes 1oigetes

KOIK
SUGU :
mees
naine
VANUS .
15-24
25-34
35-49
50-64
65-74
RAHVUS

eestlane

muu rahvus 28%
HARIDUS .
alla keskhariduse 50%

kesk- voi keskeriharidus | HEEE | 20%
I

kdrgharidus

PIIRKOND .

Tallinn 38%

Tartu

Parnu [ 17%

Ida-Viru linnad | | 20%
Muu linn, alev 1 13%

Maa-asula N 12%

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Enamasti iihistranspordiga liiguvad statistiliselt keskmisest (keskmine 22%) enam naised,
muust rahvusest elanikud, 15-24aastased, madalama haridusega inimesed ja Tallinna elanikud.

14



Joonis 8. Liikumisviisid: enamasti jalgsi kdijad sotsiaal-demograafilistes 15igetes

KOIK

SUGU )
mees

naine

VANUS )
15-24

25-34

35-49

50-64

65-74

RAHVUS .
eestlane

muu rahvus

HARIDUS )
alla keskhariduse

kesk- vo1 keskeriharidus

korgharidus

PIIRKOND .
Tallinn

Tartu

Parnu

Ida-Viru linnad

Muu linn, alev

Maa-asula

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Enamasti jalgsi liiguvad statistiliselt keskmisest (keskmine 41%) enam naised, 15—
24aastased, Tallinna ja Tartu elanikud.

15



Joonis 9. Liikumisviisid: enamasti jalgrattaga sditjad (oma voi rendi) sotsiaal-demograafilistes
16igetes

KOIK

SUGU .
mees %

naine

VANUS .
15-24 7%

25-34

35-49 7%

50-64

65-74 9%

RAHVUS :
eestlane 7%

muu rahvus

HARIDUS .
alla keskhariduse

kesk- voi1 keskeriharidus %

kdrgharidus

PIIRKOND .
Tallinn

Tartu

Parnu

Ida-Viru linnad

Muu linn, alev

Maa-asula

14%
15%

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas
Enamasti jalgrattaga liiguvad statistiliselt keskmisest (keskmine 6%) Tartu ja Parnu elanikud.

Joonis 10. Kuidas Te puhkepievadel tavapéraselt liigute oma peamistesse sihtkohtadesse?

mEnamasti ® Aeg-ajalt mHarva = Mitte kunagi

|21
18

30

jalgsi

sdiduautoga (kaasreisijana)
soiduautoga (juhina)
linna iihistranspordiga
isikliku jalgrattaga

41
47

maakonna voi valla tihistranspordiga 56
taksoga 56

kaugliinibussiga 57/

rongiga 59

sdidujagamisteenust kasutades

todandja poolt korraldatud transpordiga
mootorrattaga/mopeediga

laenutoukeratta vOi -jalgrattaga

rendiautoga Citybee, Autolevi, EImo rent jne

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas



Joonis 11. Milliseid rakendusi/dppe Te olete liikumise planeerimiseks kasutanud?

Google Maps | NS ¢/
waze [N /0%
Peatus.ce |G 3:%
Tallinn Transportation || NG 27%

Trafi | 5%

Moovit | 1%
Muu [l 6%

Ei kasuta liikumise planeerimisel rakendusi/appe | 2%

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Liikumise planeerimiseks on Eesti elanikel kasutusel kdige enam Google Maps (84%), Waze
(40%), Peatus.ee (34%) ning Tallinn Transportation mobiilirakendused (27%).

Joonis 12. Kuivord jargmised tingimused paneks Teid vdhendama isikliku voi todauto
kasutamist ning otsustama teiste liikumisviiside kasuks? (Kiisimust kiisiti koikidelt, kes

soidavad autoga ,,enamasti‘ ja ,,aeg-ajalt)

m Kindlasti mojutaks ™ Pigem mojutaks MPigem ei mojutaks ~ Kindlasti ei mdjutaks M Ei oska delda
Kiirem iihistransport 2

Uhistranspordi sobiv liin 15

Paremad jalgratta- ja kdnniteed 15

Mugavam, puhtam tihistransport [

Ummikumaks suuremates linnades !
Uhtne piletisiisteem [l 26
Uhistranspordi soodsam hind [l 21

Laste/teiste pereliitkmete iseseisev..

Auto parkimistasude kasv

Paremad Pargi ja Reisi tingimused.. n 23
Rattalaenuteenuste parem kittesaadavus E 16

Autorenditeenuste parem kittesaadavus E 11 43
0% 10% 20% 30%40%50% 60% 70% 80% 90%100%

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Joonis 13. Mdeldes jargnevale 5 aastale — milliseid liikumisvahendeid Te néete end
kasutamas?

17



m Kindlasti kasutaks m Pigem kasutaks mPigem ei kasutaks ~ Kindlasti ei kasutaks ®Ei oska 6elda
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Hiibriidmootoriga auto 39 15
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Sdidujagamisteenus n 24
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Toukeratas, sh elektriline toukeratas n 18
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Tasakaaluliikur, elektrirula EG 56

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

Sisepdlemismootoriga auto

Uhistransport

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Joonis 14. Sisepdlemismootoriga auto kasutamine jargneva Viie aasta perspektiivis (kindlasti
kasutaks ja pigem kasutaks) sotsiaal-demograafilistes 1oigetes

KOIK 74%

SUGU

U

mees
naine

81%
67%
VANUS

15-24
25-34
35-49
50-64
65-74

70%
78%
78%
71%
59%

RAHVUS .
eestlane
muu rahvus

76%
70%

\

HARIDUS .
alla keskhariduse I 550

kesk- voi keskeriharidus

korgharidus

2%
78%

PIIRKOND .
Tallinn
Tartu
Péarnu 71%
Ida-Viru linnad 74%
Muu linn, alev 72%
Maa-asula 82%

69%
72%

|

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Sisepolemismootorit kasutaks (kindlasti kasutaks ja pigem kasutaks) jargmise viie aasta
perspektiivis statistiliselt keskmisest (keskmine 74%) enam mehed, eestlased, 25-49aastased,
maa-asula inimesed, PGhja-Eesti elanikud, korgharidusega, todtavad eestimaalased. Aga ka
need, kelle leibkonnas on vahemalt kolm leibkonnaliiget; need, kelle sissetulek pereliikme
kohta on tile 1500 euro; ja kelle peres on alla 16aastaseid lapsi.

18



Joonis 15. Uhistranspordi kasutamine jirgneva viie aasta perspektiivis (kindlasti kasutaks ja
pigem kasutaks) sotsiaal-demograafilistes 10igetes

KOIK

SUGU .
mees

naine

VANUS :
15-24

25-34

35-49

50-64

65-74

RAHVUS )
eestlane

muu rahvus

HARIDUS )
alla keskhariduse

kesk- voi1 keskeriharidus

korgharidus

PIIRKOND .
Tallinn

Tartu

Parnu

lda-Viru linnad

Muu linn, alev

Maa-asula

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Uhistransporti kasutaks (kindlasti kasutaks ja pigem Kkasutaks) jirgmise viie aasta
perspektiivis statistiliselt keskmisest (keskmine 66%) enam naised, 15-24aastased, muust
rahvusest inimesed, suuremate linnade elanikud, Tallinna elanikud, madalama haridusega
inimesed, Opilased ja iilidpilased, ja need, kelle peres ei ole alla 16aastaseid lapsi.
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Joonis 16. Jalgratta (sh elektriline jalgratas) kasutamine jargneva viie aasta perspektiivis
(kindlasti kasutaks ja pigem kasutaks) sotsiaal-demograafilistes 15igetes

=58%
63%

KOIK

SUGU )
mees

naine

VANUS .
15-24

25-34

35-49

50-64

65-74

RAHVUS .
eestlane

muu rahvus

HARIDUS .
alla keskhariduse

kesk- voi keskeriharidus

korgharidus

PIIRKOND .
Tallinn

Tartu

Parnu

lda-Viru linnad

Muu linn, alev

Maa-asula

b3%

78%
70%
63%

I 464
I 30%

0

I G3%%

I 46

I /7%

56%
56%

55%

2%
7%

Jalgratast (sh elektrilist jalgratast) kasutaks (kindlasti kasutaks ja pigem kasutaks) jargmise
viie aasta perspektiivis statistiliselt keskmisest (keskmine 58%) enam mehed, eestlased, 15—
49aastased, Ladne-Eesti elanikud, madalama haridusega inimesed, Opilased ja iilidpilased;
need, kelle peres on viahemalt neli leibkonnaliiget; need, kelle sissetulek pereliikme kohta jaab
vahemikku 1000-1500 eurot; ning need, kelle peres on alla 16aastaseid lapsi.
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Joonis 17. Hiibriidmootoriga auto kasutamine jargneva viie aasta perspektiivis (kindlasti
kasutaks ja pigem kasutaks) sotsiaal-demograafilistes 15igetes

KOIK 51%
SUGU :
mees 6%
naine
VANUS .
15-24 53%
25-34 59%
35-49 55%
50-64
65-74
RAHVUS .
eestlane 61%
muu rahvus
HARIDUS .
alla keskhariduse
kesk- voi keskeriharidus 50%
korgharidus 53%
PIIRKOND .
Tallinn 0%
Tartu 55%
Parnu 50%

lda-Viru linnad
Muu linn, alev
Maa-asula

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Hiibriidmootoriga autot kasutaks (kindlasti kasutaks ja pigem kasutaks) jargmise viie aasta
perspektiivis statistiliselt keskmisest (keskmine 51%) enam mehed, eestlased, 25-49aastased,
maa-asula elanikud, PGhja-Eesti, Tartu piirkonna elanikud, to6tavad inimesed; need, kelle peres
on viahemalt 4 leibkonnaliiget; need, kelle leibkonna sissetulek pereliikme kohta on iile 1500
euro; ning need, kelle peres on alla 16aastaseid lapsi.
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Joonis 18. Elektriauto kasutamine jargneva viie aasta perspektiivis (kindlasti kasutaks ja pigem
kasutaks) sotsiaal-demograafilistes 15igetes

KOIK 34%
SUGU :
mees 42%
naine

15-24 44%
25-34 43%
35-49 38%

50-64 I 5%
65-74 N 19%

eestlane I /2%

muu rahvus T 17%

alla keskhariduse 42%
kesk- voi keskeriharidus | N R | 32%
korgharidus 35%
Tallinn NN | 32%
Tartu 43%
Parnu 35%
Ida-Viru linnad M 12%

Muu linn, alev I ?9%
Maa-asula NN 41%

N
3
>

VANUS

RAHVUS

HARIDUS

PIIRKOND

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Elektriautot kasutaks (kindlasti kasutaks ja pigem kasutaks) jargmise viie aasta perspektiivis
statistiliselt keskmisest (keskmine 34%) enam mehed, eestlased, 15—49aastased, maa-asula
elanikud, Pohja-Eesti elanikud, Tartu piirkonna inimesed, dpilased ja iilidpilased; need, kelle
leibkonnas on vihemalt 4 leibkonnaliiget; need, kelle leibkonna sissetulek pereliikme kohta on
vahemalt 1500 eurot.
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Joonis 19. Sdidujagamisteenuse (Uber, Bolt) kasutamine jargneva viie aasta perspektiivis
(kindlasti kasutaks ja pigem kasutaks) sotsiaal-demograafilistes 15igetes

KOIK I 34%

mees I 35%
naine N 33%

15-24 I 1%
25-34 I /7%
35-49 I 39%

50-64 MM 16%

65-74 M 12%

eestlanc I 32%
muu rahvus NN 38%

alla keskhariduse  IEG—G— 7%
kesk- voi keskeriharidus | N 31%
korgharidus NN 34%

Tallinn NG 45%
Tartu I 44%
Parnu [N 30%
Ida-Viru linnad N 37%
Muu linn, alev NN 25%
Maa-asula I 22%

SUGU

VANUS

RAHVUS

HARIDUS

PIIRKOND

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Soidujagamisteenust kasutaks (kindlasti kasutaks ja pigem kasutaks) jargmise viie aasta
perspektiivis statistiliselt keskmisest (keskmine 34%) enam 15-49aastased, muust rahvusest
inimesed, suuremate linnade elanikud, Tallinna elanikud, madalama haridusega inimesed,
Opilased ja iilidpilased; need, kelle leibkonnas on rohkem kui 4 liiget; need, kelle sissetulek
pereliikme kota on tile 1500 euro; need, kellel on peres alla 16aastaseid lapsi.
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Joonis 20. Gaasiauto kasutamine jargneva Vviie aasta perspektiivis (kindlasti kasutaks ja pigem
kasutaks) sotsiaal-demograafilistes 15igetes

KOIK 30%
SUGU .
mees 39%

naine I 21%

15-24 39%
25-34 37%
35-49 33%

50-64 I 23%
65-74 I 16%

eestlanc N 37%
muu rahvus I 15%

alla keskharidusé = 34%
kesk- voi keskeriharidus 32%
korgharidus N |27%

Tallinn NG 27%
Tartu I 33%
Parnu NN | 8%
Ida-Viru linnad M 10%
Muu linn, alev N P6%
Maa-asula NN 35%

VANUS

RAHVUS

HARIDUS

PIIRKOND

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Gaasiautot kasutaks (kindlasti kasutaks ja pigem kasutaks) jargmise viie aasta perspektiivis
statistiliselt keskmisest (keskmine 30%) enam mehed, eestlased, 15-34aastased, maa-asula
inimesed, Pohja-Eesti elanikud, Lduna-Eesti elanikud, kesk- voi keskeriharidusega, dpilased ja
illidpilased; need, kellel on leibkonnas vihemalt 4 liiget; need, kellel on peres alla 16aastaseid
lapsi.
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Joonis 21. Toukeratta (sh elektriline tdukeratas) kasutamine jérgneva viie aasta perspektiivis
(kindlasti kasutaks ja pigem kasutaks) sotsiaal-demograafilistes 15igetes

KOIK

SUGU :
mees

naine

VANUS .
15-24

25-34

35-49

50-64

65-74

RAHVUS .
eestlane

muu rahvus

HARIDUS .
alla keskhariduse

kesk- voi keskeriharidus

korgharidus

PIIRKOND .
Tallinn

Tartu

Parnu

Ida-Viru linnad

Muu linn, alev

Maa-asula

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Toéukeratast (sh elektrilist) kasutaks (kindlasti kasutaks ja pigem kasutaks) jargmise viie
aasta perspektiivis statistiliselt keskmisest (keskmine 22%) enam mehed, eestlased, 15—
34aastased, suuremate linnade inimesed, Tallinna elanikud, madalama haridusega inimesed,
opilased ja iilidpilased; need, kellel on leibkonnas vdhemalt 4 liiget; need, kellel on peres alla
16aastaseid lapsi.
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Joonis 22. Kolm olulisemat niitajat auto ostul

Maistlik kiitusekulu ||| I 0
Sobiv hinnaklass || N | NG 23
Tookindlus || G 25
Moistlikud hoolduskulud || | |  33%
Soidumugavus || GE_ 25%
Soiduomadused, vedrustus, juhitavus - 11%
Rohkete lisadega baasvarustus || 9%
Atraktiivne disain [JJJl| 9%
Nelikvedu [l 8%
Tuntud voi hinnatud automark - 7%
Alternatiivkiitus (elekter, hiibriid, gaas) - 6%
Voimas mootor . 5%
Eioska delda || 8%

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Joonis 23. Liiklusvahendi kasutamise sagedus reisimisel vélismaal; koikidest, kes on viimase
12 kuu jooksul reisinud
m Mitu korda kuus ™ Iga paari / mone kuu tagant ®1-2 korda aastas ~ Ei ole 12 kuu jooksul kasutanud

Lennuk 1 56 31
Auto 36

Suurem reisilagv 54

Buss [10 59
Rong ES 85
Katamaraan, tiiburlaev  {JEJ} 90

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Allikas: Kantar Emori Kompassi andmebaas

Viimase 12 kuu jooksul on vilismaale reisinud 69% koikidest Eesti elanikest.
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4. Vahekokkuvote elanikkonna
uuringu Kompass2020 andmete
pohjal

4.1. Valmisolek ja eeldused sdiduautode

kasutamise vihendamiseks

Kantar Emori Kompass2020 elanikkonna uuringu andmete jargi on oma peamiste
litkumisviiside muutmist valmis kaaluma alla poole Eesti elanikest. Sealjuures iihistransporti
kasutaks enam ja seaks sellele kdrgemaid ndudmisi need, kes juba praegu liiguvad valdavalt
tihistranspordiga voi jalgsi. Keskmisest avatumad on iihistranspordi suhtes noored (vanuses 15—
24 eluaastat) ning Tallinna, Pdhja-Eesti ja Tartu piirkonna elanikud, seda eeldusel, et
tihistranspordi pakkumisel tehakse neile olulisi muudatusi. Inimesed, kelle peamine
liitkumisviis on isiklik sdiduauto (juhina), on keskmisest vdhem avatud muutustele ja erinevad
voimalikud iihistranspordi kasutamist soosivad tegurid (nt sobivad liinid, Kiirus, puhtus jne)
mojutaksid neid vdhem. Samuti ilmneb sotsiaal-demograafilistest taustatunnustest, et
torksamad on oma liikumisharjumusi muutma mehed, iile 50-aastased, maa-asulate, Virumaa

ja Léaéne-Eesti elanikud.
Uhistranspordi kasutust tdstaks eelkdige, kui see oleks:

o Kiirem (54%), sh praegustest iihistranspordi kasutajaist eeldaks seda iile 80%. See on
eriti oluline Oppuritele ning suuremate linnade ja PGhja-Eesti elanikele.

e Sobivate liinidega (45%) — nende puudumine hairib enim neid, kes kasutavad
pikemate (maakonnaliinid, rongid) liinide kasutajaid, samuti linnades iihistranspordiga
liikujaid.

e Mugavam ja puhtam (43%) — eeskditt oluline noortele ja linnaelanikele.

e Uhtne piletisiisteem (37%) — kdnetab eelkdige Pdhja-Eesti elanikke.
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e Soodsam hind (32%) — korreleerub loomulikult sissetuleku tasemega, olulisem

noortele.
,Piitsa*“ meetoditest heidutaks enam:

e Ummikumaks suuremates linnades (43%) — koige enam mdjutaks see PGhja-Eesti
elanikke (51%).

e Auto parkimistasude kasv (36%) — markimisvéadrsem Tallinnas (43%).
Jalgratta kasutust aitaks kasvatada eeskatt:

e Paremad jalgratta- ja konniteed (42%) — kdnetab enim nooremaid sihtrithmi ja
Oppureid.
e Rattalaenutuse teenuste parem kittesaadavus (22%) — samuti sagedamini mainitud

Oppurite ka tartlaste poolt.
Autosbite aitaks vorreldes senisega vahendada:

o Laste/teiste pereliikmete iseseisev liikumine (37%) — mainitud sagedamini
keskealiste poolt, regionaalselt Tartu piirkonnas.

e Paremad Pargi ja Reisi tingimused iihistranspordisélmedes (31%) — olulisem
Pohja-Eestis, mainitud sagedamini ka korgharidusega ja kdrgema sissetulekuga

vastajate seas.

4.2. Hinnangud soiduvahendite
kasutusele 1ahitulevikus

Palusime vastajail hinnata, kuivord tdendoliselt ndevad nad end viie aasta perspektiivis
kasutamas erinevaid sodiduvahendeid (skaalal ,,Kindlasti kasutaks“ — ,Pigem kasutaks® —
»Pigem ei kasutaks“ — ,,Kindlasti ei kasutaks®). Jargnevalt vaatleme hoiakuid, jagades need

kahte rithma: pooldavaks ja véltivaks.
Séiduautod

Kéesolevas uuringus osalenuist on peres vihemalt iiks sdiduauto 82 protsendil vastanuist (sh

25 protsendil on kaks ja 7 protsendil kolm v&i enam sdidukit). Ukskdik millise mootoriga
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sOiduautot kasutaks tulevikus 84% vastanuist. Kasutuse tOendosus korreleerub eeskitt
sissetuleku tasemega, korgema haridusega, leibkonna suurusega, laste olemasoluga peres,

elukohaga linnast eemal, eesti rahvusega. Koige enam eelistaksid Eesti inimesed lahitulevikus:

e sisepdlemismootoriga autot (bensiin, diisel) (74%) — praegustest juhtidest sdidaks
90%;
e hiibriiddmootoriga autot (51%) — markimisvéarselt populaarsem eestlaste, nooremas
keskeas, PGhja-Eesti elanike seas;
o elektriautot (34%) — tendentsina populaarsem nooremates sihtrithmades, Oppurite seas,
samuti kdrgemas sissetulekuriihmas;
e gaasiautot (30%) — populaarsem maa-asulates, PGhja-Eestis ja Louna-Eestis;
e isesoditvat sdidukit (20%) — tugevalt eelistatum nooremates sihtrithmades, Opilaste
Seas.
Lihima 12 kuu jooksul plaanib uue, esmaregistreeritud sdiduauto ostu 8% ning kasutatud
sdiduauto ostu 13% leibkondadest. Paludes nimetada kolm olulisemat niitajat sdiduki valikul,
nimetasid vastajad ennekdike pragmaatilisi omadusi. Populaarseimaks teguriks osutus mdistlik
kiitusekulu (60%), see seletab ka alternatiivsete kiituseliikide pooldajate suhteliselt suurt
osakaalu. Jargnesid pdhjused nagu sobiv hinnaklass (48%) ning téokindlus (45%). Muid

omadusi mainis viahem kui veerand vastajatest.

Uhistransport

Kaks kolmandikku (66%) Eesti inimestest ndeb end ldhitulevikus iihistransporti kasutavat,
sealjuures noorimas sihtriihmas (vanuses 15-24) on see osakaal korgeim (81%, doppurite puhul
lausa 90%). Tallinlastest kasutaks iihistransporti 85%, seevastu maaelanikest 50%.

Uhistransport on mitte-eestlaste (73%) seas populaarsem Kkui eestlaste seas (63%).

Jalgrattad

Jalgratast kasutaks ldhitulevikus 58% vastanuist. Jalgrattureid leiab tdendolisemalt nooremates
sihtrithmades (78% 15-24aastaste seas; 63% 35—49aastaste seas). Regionaalselt on inimesed
jalgratta kasutamise suhtes positiivsemalt meelestatud Ladne-Eestis ning keskmisest

negatiivsemalt suhtuvad jalgratta kasutamisse Virumaa elanikud.
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(Elektrilised) toukerattad
Elektrilisi toukerattaid kasutaks 22% koikidest vastanuist. Mérgatavalt populaarsemad on
toukerattad alla 30aastaste inimeste seas, Tallinnas ja suurlinnades. Tasakaaluliikurit voi

elektrirula ndeb end ldhema viie aasta perspektiivis kasutamas 8% vastanuist.

Soidujagamisteenus

Soidujagamisteenust (nt Uber, Bolt) kasutaks 34% vastanuist. Teenus on tugeva trendiga
populaarsem nooremates sihtrithmades (Seda kasutaks 61% 15-24aastastest ning vaid 12% iile
65-aastastest). Soidujagamisteenus on pisut eelistatum mitte-eestlaste seas. Tallinna elanikest

kasutaks soidujagamisteenust 1dhema viie aasta perspektiivis 48% vastanuist.

4.3. Liitkumise planeerimine

Liikumise planeerimist voimaldavaid rakendusi on kasutanud praktiliselt kdik Kompass2020
uuringus osalenud, kuid siinkohal tasub arvestada asjaoluga, et tegemist oli veebi teel tehtud
kiisitlusega ehk tegu on inimestega, kes tunnevad end veebis ja tehnikaga mugavalt. Rakenduste

kasutus on tildiselt aktiivsem nooremate ja eestlaste seas.

Populaarseim rakendus oma liikumiste planeerimisel on Google Maps — 84% vastanuist on

seda kasutanud ning selle populaarsus on iisna samal tasemel kdikides sihtrithmades.

Waze’i rakendust on kasutanud 40% vastajatest. Suurem on Waze’i kasutajaskond autot

juhtivate, keskealiste, to6tavate, PGhja-Eestis elavate inimeste seas.
Peatus.ee (34%) on populaarsem noorimates sihtrithmades ja maa-asulates.

Tallinna Linnatranspordi sdiduplaanide rakendust on kasutanud kokku 27% inimestest,

tallinlastest 48%. Mitte-eestlaste seas on rakendus rohkem tuntud kui eestlaste seas.

Muid rakendusi, nagu Trafi, Moovit vms, nimetas alla 10% vastanuist.
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5. Liikuvusprofiilid

Antud peatiikis esitame Kompass2020 andmestiku pdhjal moodustatud liitkuvusklastrite ning

ttheksa labiviidud siivaintervjuu alusel loodud persoonad.

Koigepealt moodustasime Kompass2020 andmestiku pdhjal 6 liikuvusklastrit (Metoodikast
lahemalt peatiikis 2). Kuna eesmargiks oli luua 8-10 persoonat, mis kataks erinevaid sotsiaal-
demograafilisi ja elukohapohiseid rithmi ning samas kajastaks nende staatusele koige

iseloomulikumaid liikumisviise ja kditumismotiive, moodustasime koostd0s Arenguseire

Keskusega jargmised rithmad:

ENC gz?:i(lilinnast Persoonad = Sihtriihma tépsustus

1A 10% Tiiu Cl1 + Pohja/Ladne-Eesti + eramu + lasteta

1B 5% Eino CI1 + Lduna-Eesti + maa-asula + eramu

1C 10% Andrei CI1 + Tallinn + korter

2A 15% Kerttu CI2/Cl4 + kuni 34 a

2B 14% Svetlana  CI2 + 50+ a

3 2% Kuldar CI3 + Pdhja-Eesti/Virumaa + to6andja transport

4 2% Marek Cl4 + Tartu

5 6% Katrin l(llrljézrs lastega leibkond + Tallinna voi Tartu
6 2% Hendrik  CI6 + Tallinn

Iga persoona alguses on vilja toodud Kompass2020 kaardistatud tunnused, mis eristavad antud
sihtriithma keskmisest (kvantitatiilvne vaade). Sellele jargneb persoona lugu, mis pohineb

labiviidud siivaintervjuul ning on kvalitatiivset laadi.
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5.1. Tiiu Ladne-Virumaalt 10%

Elanikkonnast

Keskmisest sagedamini:

e Elab Pdhja- voi Ladne-Eestis maa-asulas.

e Eestlane.

e Vanus 50+

e Pensiondr voi téotav pensiondr.

e Sodidab isikliku sdiduautoga.

e Jargmise viie aasta jooksul ndeb end kasutamas sisepdlemismootoriga autot voi

hiibriidmootoriga sdidukit.

Eluolu

Tiiu elab koos abikaasaga Lddne-Virumaal véikses hajakiilas
oma majas. Neil on tdiskasvanud poeg ja tiitar, kellest viimane
elab vanematega samas majas. Tiiu on pensionér ja valdavalt
kodune inimene: enamik ajast kulub dra majapidamises ja aias
toimetades. Talle meeldib kiipsetada leiba ja kooki ning
kasvatada aedvilju, et suvisel ajal oleks virsket toitu oma aiast
votta. Tiiu jaoks on oluline toidu péritolu ja vdimalusel eelistab
ta kodumaist.

Tiiu on ka vanaema ja talle on oluline olla oma pere jaoks
olemas ning kostitada neid hea-paremaga, kui lapselapsed kiilla
tulevad. Oma suureks kireks peab Tiiu lugemist — raamatuid
eelistab ta igal ajahetkel telerivaatamisele, kuigi ka teler méangib
tihtilugu koduseid toid tehes taustaks. Stigistalvel jddb teleri
vaatamiseks ja raamatute lugemiseks rohkem aega kui suvel,
mil Tiiu sonul pole kohati pdeva peale aega istudagi, sest kogu
aeg on aias ja majapidamises toimetamist.

Liikumine

‘ Kui Tiiul on asjatoimetusi kodust kaugemal (vaja minna nditeks
4 poodi, juuksurisse voi arsti juurde), teeb ta seda oma isikliku
: < \ soiduautoga ja teisiti ta elu maal ette ei kujutakski. ,,Kuna ma
| elan maal, siis ilma autota ma ei saa ei todle, ei arsti juurde, ei
: poodi ... mitte kuskile. See on lihtsalt vajadus. Kindlasti ilma
~e/ selleta ei saa,” pohjendab ta auto kasutamist. Buss sdidab Tiiu
kodukiilast 1dbi ainult kaks korda péevas ja kui tahta nditeks 15

km kaugusele poodi minna, tdhendaks see pikka ootamist jargmise bussi jarele.

Vihemalt kord néddalas kdib Tiiu autoga ka Tallinnas, sest ta on oma eaka ema hooldaja ja viib
emale toitu jm vajalikku ning kéib temaga arsti juures. Monikord, kui Tallinnas ei ole palju
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ringi litkumist, sdidab Tiiu Tallinnasse rongiga ning kasutab kohapeal iihistransporti. Samuti
eelistab ta Tallinnas thistransporti siis, kui on vaja minna kesklinnas kohtadesse, mille
parkimisvoimalusi ta ei tea. Sel juhul jitab ta auto veidi kaugemale tuttavasse parklasse ja
soidab edasi tihistranspordiga. ,,PGhiline on just parkimine, et kui ma tean, kuhu ma selle auto
parkida saan, siis ma ldhen autoga, aga kui ma ei nide seda voimalust, et mul oleks seal kuskil
teda parkida, siis ma sdidan iihistranspordiga, selgitab ta.

Tiiu sai load 18-aastaselt ja on sest ajast saadik autoga soitnud. Oma praeguse auto —
bensiinimootoriga Honda Civicu — ostis ta viis aastat tagasi uuena salongist. Toona kdis ta veel
to0l ja tundis, et vana auto hakkas liialt tihti alt vedama, et seda usaldada saaks. Uue auto valikul
oli oluline tegur seegi, et saaks ema arsti juurde viia nii, et rulaator mahuks autosse.

Uhistransporti suhtub Tiiu iildiselt positiivselt ja arvab, et ta sdidaks hea meelega bussiga, kui
bussiga oleks voimalik soovitud ajal vajalikku sihtkohta saada — praegune bussigraafik on
selleks aga liiga hore. Naine usub, et Tallinnas elades ta ei vajakski isiklikku autot. ,,Ma voiksin
kéia kiill bussiga, kui need bussid tihemini kéiks ja oleks voimalik. Ma arvan, kui ma linnas
elaksin, néiteks Tallinnas, siis ma ei kasutaks autot, siis ma kindlasti jouaks oma kéigud kéidud
bussiga voi trammiga.*

Kuigi Tiiul ei ole iihistranspordi vastu midagi, leiab ta, et hdreda asustusega maakohtades on
isiklik sdiduauto siiski kdige otstarbekam transpordivahend, sest soditjaid on vihe, talud hajali
ja busside tdituvus madal. ,,Kui inimesed elaksid nagu vanasti maal, siis oleks ka bussil seal
motet kéia. /.../Aga kui bussid on pooltiihjad voi peaaegu tiihjalt sdidavad, siis on ju ilmselge
... Millise raha eest siis nendega sdidetakse?* arutleb ta.

Soidujagamist voiks Tiiu meelest maapiirkondades rohkem kasutada, kuid seda piirab eestlaste
tagasihoidlikkus ja harjumus omaette toimetada. Niiteks on Tiiu naabrile, kel endal autot pole,
pakkunud voimalust temaga koos linna saada, kuid kuna naaber ei ole soovi avaldanud, pole ta
enam ka pakkunud. Kiill aga bussipeatuses tuttavat ndhes pakub ta heal meelel kiiiiti. Ise Tiiu
stiski kaasreisijaks ei kipu, sest talle ei meeldi sdltuda teise inimese plaanidest ja kdikudest.
Tiiu kujutab ette, et kaugemas tulevikus voiks igas kiilas olla tiks iseliikuv auto, mis oleks terve
kiila tihiskasutuses.

Tiiu kasutab autot mitte selle pédrast, et iihistransport talle ei meeldiks, vaid ta
lihtsalt ei nde praegu iihistranspordis sobivat alternatiivi enda jaoks, elades horeda
asustusega maapiirkonnas. Muutuse voiks tuua bussigraafik, mis oleks piisavalt
sage ja paindlik, et saaks soovitud ajal vajalikku sihtkohta, ilma et peaks véga palju
acga kulutama ootamisele ja iimberistumistele.

Késud, keelud, maksud ja piirangud ei ajendaks Tiiut autot vdhem kasutama. Kui
kehtiks niiteks automaks, kiitus oleks oluliselt kallim vm, sdidaks Tiiu ikkagi
autoga nii palju kui vaja, sest asjatoimetused vajavad ajamist endist viisi ja
maakohas elades on auto Tiiu sonul hddavajalik tarbeese.
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5.2. Eino Polvamaalt Elanikkonnast

Keskmisest sagedamini:

Elab Louna-Eestis voi Tartu piirkonnas maa-asulas.

Eestlane.

Vanus 50-64aastane.

Sissetulek pereliikme kohta kuni 1000 eurot.

Sdidab isikliku sdiduautoga.

Enda autoga liikumist vdiks mojutada teiste pereliikmete iseseisev liikumine.

Jargmise Viie aasta jooksul nideb end kasutamas sisepdlemismootoriga autot voi

gaasiautot.

Vodimalusel ostab kodumaist toodangut.

Meeldib aiatoid teha, kodus oma kéitega nokitseda, ehitada ja remontida.

Eelistab veeta vaba aega kodus.

Eluolu

Eino elab pisikeses Louna-Eesti kiilas ja peab end tavaliseks Eesti
meheks. Ta on 60aastane ja elab koos samavanuse abikaasaga
eramajas metsade keskel. Neil on kolm last, kuid kdik on juba suureks
kasvanud ja elavad linnades, kes Vorus, kes Valgas. Einol ja tema
abikaasal on juba ka lapselapsi. Mees on eluga rahul ning ei kurda
millegi iile, ta on tasakaalukas ning praktiline inimene. Elus on
olulised hea tervis ja pere.

Eino on kuldsete kitega mees, hetkel tootabki ta lihes vidiksemas
maakoolis remondimehena ja teeb koike, mida vaja, taustaks méngib
Vikerraadio. Ega koduski ei istu mees niisama, kui on vaja poldu
kaevata voi traktorit parandada, siis teeb seda hea meelega. Hobi
korras on Eino isegi elektrituuliku ehitanud. ,,Ega mul ka n-6 hobi on
ja hobi on alati kallis 16bu, on oma tehtud siin elektrituulik, siis on
piikesepaneel ja niimoodi akud ja asjad ostetud ja ma vaatan siis
telekat ohtuti ja toas valgus on selle pealt.«

Kuna Eino on iisna hinnatundlik, siis eelistab ta pigem odavamat
kaupa — muidugi ta eelistaks pigem kodumaist kaupa, aga sageli on
see kallim kui vilismaa importkaup. Uldiselt ei meeldigi Einole uusi
asju soetada, sageli ostabki ta vajalikud asjad taaskasutuskeskusest
ning vajadusel parandab &ra. Taaskasutus on tema jaoks iseenesest
moistetav — miks peaks midagi, mis vdiks veel tootada, dra viskama.

Viikses kohas on sissetulekud viikesed, kuid Eino armastab oma
kodukanti ning hea meelega sealt ei lahku. Eks kontsertidel on
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abikaasaga ikka kéidud, aga sellest on juba monda aega moddas. Abikaasa on mdnevorra
seiklushimulisem ning kdib aeg-ajalt sObrannadega kultuuriiiritustel ning kohvikutes. Eino ise
satub kohvikusse ehk kord aastas.

Liikumine

Kuna Eino elukohaks olev kiilake on tdesti vaga viike, siis iihistransport sinna ei joua (ei buss
ega rong), aga Eino ei tee sellest numbrit. Tema ja teised kiilaclanikud on sellega juba ammu
leppinud ning kohanenud — neil on kdigil autod. Auto on praktiline, selleta ei saa. Einol on
viimased kiimme aastat 1988. aasta Ford, kuid see on talle armsaks saanud. Lapsedki on isale

Oelnud, et autosse ei tohiks armuda, aga Eino kinnitab, et kuniks seda veel parandada saab ja
jaksab, siis tema sellest ei loobu ja ega naabritelgi pole palju uuemad autod.

Ainuke ebamugavus on, et abikaasal puudub juhiluba ning nende mdlema té6kohad asuvad
piisavalt kaugel, et jala sinna naljalt ei liigu. Seetdttu l1dhebki Eino hommikul oma autoga t6dle
ning ldunapaiku viib ka naise toole, seejarel laheb tagasi toole ning Shtul tuleb taas abikaasale
autoga toole vastu. Distantsid ei ole suured, aga nii igapdevaselt ringi sodites tuleb aastas 15 000
km 1ébisditu. Nende vahemaade puhul voiks ju kaaluda ka jalgratast, kuid vanus on juba kdrgem
ning ega ka tervis ei ole enam pdris see. ,,Ei ole ju enam tervis ja jalad kdige paremad, siis veel
pérast soida siit dra ja siis vOib-olla higine ja siis hakata veel toole seal ... /.../ ma rddgin rohkem
abikaasast, tal on ka jala peal ju tegemised, et no ei ... vist ei. Paraku.*

Eino vdiks ideaalis soita elektriautoga, nagu timbruskonna sotsiaaltdotajatel, aga ainuke
takistus on auto hind — 1000-2000 euro eest seda ei soeta.

Soidujagamist kiilaelanike vahel ei toimu — pigem vaatab igaiiks ikka ise, kuidas ta liikkuma
saab.

Kuna argipdevast sditmist on palju, siis vabal ajal eelistabki Eino pigem kodus piisida. Moned
korrad aastas, suviti rohkem, tuleb ka pikemaid véljasoite, nt lda-Virumaale abikaasa
sugulastele kiilla vdi Louna-Eestis seigeldes.

Suurtes linnades Einole autoga sdita ei meeldi, seal on liiklus hoopis teistsugune. ,,Nagu mulle
on Oeldud, et sellega on hébi kohe linna minna, nii vana autoga. /.../ aga kui mina sdidan, siis
ees on tiikk-tiikk tithja maad ja taga on pikk rivi, sest mina sdidan ju 50-ga, nagu on ette nihtud,
/.../, aga Tartus ma olen tdheldanud, kui ma olen lastega seal sditnud, siis 60 on ikka niimoodi
... kdik see rivi 1aheb 60-ga, mina ainult olen see 50-ga seal ees ja siis seal taga ... igasugu asju
vibutavad juba.*
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Kuna Eino elab maal vdikeses kohas, kus puudub transpordiiihendus, siis on auto
tema jaoks ainuke mdeldav litkumisvahend. Kuigi peamised igapédevased sihtkohad
asuvad vaid 5-6 km kaugusel, siis vanusest ja kehvemast tervisest tulenevalt ei ole
ka jalgratas tema ja tema abikaasa puhul mdeldav. Samuti ei ole kohalike kiilateede

seisukord Kkiita, puudub asfaltteekate ning teed on sageli porised — teiste

kiilaclanikega on arutatud, et ka parima tahtmise korral oleks seal jalgrattaga

liilkumine keeruline. Eino loodabki, et ehk kunagi tehakse teed korda, siis on ka
autoga kergem liigelda. Keskkonnasobralikematest liikumisvahenditest eelistaks
Eino elektriautot. Mone maal elava pere puhul oleks ehk riiklikest toetustest
elektriauto ostuks kasu, kuid Eino mdistab, et tema sissetulekute puhul ei ole see

mingil juhul moeldav.
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5.3. Andrel Tallinnast Elanikkonnast

Keskmisest sagedamini:

e Elab Tallinnas kortermajas.

e Pigem muu rahvus.

e Vanuses 35-55.

e Korgharidusega tippspetsialist.

e Peamine liikumisviis sdiduauto (ise juhina).

e Oluline tegur auto valikul on soodsad kiitusekulud; on avatud ka
alternatiivsetele kiitustele (hiibriid, elekter, gaas).

e Uhistranspordi valimist auto asemel vdiksid soosida aja kokkuhoid, sobivad
liinid ja puhtamad thissdidukid; teisalt ka parkimistasude kasv ning sobivate
pargi ja reisi sdlmpunktide olemasolu.

e Uued tehnikaseadmed pakuvad huvi ja meeldib osta neid. On ise oma kétega
kodus nokitseja.

=
AT =N
A TN

(3 ﬁ

Eluolu

Andrei elab Tallinna piiril Harku jarve ldhedal kortermajas. Ta on
abielus ja kahe lapse isa. Mdlemad tiitred on juba tdisealised ning
Andrei on ka kahekordne vanaisa. Mees t&6tab ehitusfirmas
osakonnajuhina. Parast toopdeva 16ppu Andrei to6kdnesid vastu ei
vota ja liilitab ennast tdielikult vilja kodusele lainele — tema sonul
peab oskama end sdista.

Argiohtuti meeldib Andreile abikaasaga koos filme vaadata,
jalutamas kéia vOi kodus toimetada. Niiteks praegu on tal késil
korteri valgustuse uuendamine, kasutades selleks uusimaid LED-
tehnoloogiaid. Andreile iildiselt meeldivad uued tehnikavidinad ja ta
nimetab end tehnoloogiliselt loovaks inimeseks. Uleiildiselt vdib
Andrei kohta Gelda kuldsete kdtega mees — ta saab kodus ise
hakkama koigi toddega, alates tehnikaseadmete parandamisest ning
16petades seinte virvimise voi elektritddodega.

Sport ja tervislik eluviis on mehele samuti oluline ning tiheks
lemmikharrastuseks ujumine. Lisaks iiritab mees jilgida, et pideva
peale koguneks piisavalt samme — selleks jatab ta monikord auto

- kaugemale parklasse ja kdnnib sihtkohta jalgsi. Nddalavahetusel on
Andrei sonul tavalised umbes 5-10 km pikkused sportliku jalutamise distantsid. Andreile
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meeldib abikaasaga koos ka reisida: kevadel kéiakse tavaliselt kultuurireisil ja siigistalvel
paikesereisil. Eestis meeldib neile kdia aeg-ajalt nddalavahetustel spaades 160gastumas.

Liikumine

Andrei t60 iseloom on liikkuv ja eeldab objektidel kohapeal kdimist nii Tallinnas kui ka
kaugemal, mistdttu on tema kasutuses tédauto Skoda Yeti. Hommikul sdidab ta tédautoga
kodust Ulemiste Citysse kontorisse, kus teeb pieva esimese poole arvuti taga t66d. Umbes
12.00-13.30 vahel jalutab ta umbes poole kilomeetri kaugusele t6okoha sdogikohta Iounale.
Pieva teise poole sdidab Andrei tavaliselt autoga ringi eri sihtkohtade vahet. ,,Ma olen tiritanud

koiki tookohti jagada niimoodi, et ma olen 50 protsenti kontoris ja 50 protsenti kas siis objektil
voi kokkusaamistel, labirddkimistel. Et siis aktiivset elu ka natuke juurde,* iitleb ta.

Tallinnast kaugemale sdidud (nt spaasse, Viljandisse vanematele kiill vim) teeb Andrei samuti
autoga, sest nii on mugavam. ,,Siis on mobiilsus olemas, et kuidas tuju on, sinna lahed. Void
igal pool tee ddres seisma jadda ja minna vaatama, mis huvitavat on,” pohjendab ta. Kaugmaa
liinibusse on Andrei eelistanud iiksnes vélismaale minekuks — néiteks Peterburis kdimiseks voi
Tallinnast Riia lennujaama saamiseks.

Oma litkumisviisides ei nde Andrei jargmise viie aasta perspektiivis suuremaid muutusi — auto
(Honda CR-V jaib ilmselt samaks), kuid ta tahaks lasta autole gaasiseadme juurde paigaldada
ning labirddkimised on selles osas pooleli liisingufirmaga. Auto valikul on Andrei jaoks oluline,
et auto oleks korralik ja kestaks, seetottu eelistab ta autot vélja vahetades osta mdne aasta
vanuse auto, mille hind on juba veidi langenud, kuid mille puhul voib loota veel aastaid
tookindlust. Andreile meeldiks ka hiibriidmootoriga auto, kuid praegu peab ta hiibriidautosid
veel liiga kalliks, et endale soetada.

Uhistransporti kasutab Andrei viiga harva ja see ei meeldi talle, kuna Andrei meelest ei ole
vihemalt Tallinnas iihistransport piisavalt puhas, et end seal mugavalt tunda. ,,Praegu on ikkagi
asotsiaalide sditmine tihistranspordiga kodige suurem probleem. Peaks piirama seda. Kui nad on
selle tooli peal istunud, siis ega ma mitte kuidagi ei taha selle sama tooli peale istuda. /.../ Koik
need kasipuud, mis libisevad kdes nagu seebitiikk. See on dudukas. Pigem ma viga ei plirgiks
sinna istuma ja késipuust ma votaks kinni kindas kidega, mitte palja kdega. See koht ei tundu
mulle turvaline.*

Bussigraafikutele ei ole Andreil midagi ette heita — talle meeldib, et busside liikumist saab
telefonirakendusest jélgida ja sel viisil tipselt bussi peale jouda. Ise kasutab ta iihistransporti
vahel harva olukordades, kus on vaja niiteks siidalinna kohtumisele minna ja ta jitab auto
Ulemiste kontori juurde, et ei peaks parkimise eest maksma ja parkimiskohta otsima siidalinnas.
Andrei esimene eelistus sdiduvahendi valikul on siiski mugavuse huvides oma auto, seejirel
takso ja viimane valik iihistransport. ,,Mugavus on oluline. Ja {itleme niimoodi, et kui mul on
plaanitud iihelt kohtumiselt kusagile edasi minna, siis ma lahen loomulikult autoga. Ma ei ldhe
korraks kokkusaamisele ja siis tulen trammiga tagasi ja ldhen autoga edasi. Kui mul on pikem
kdimise plaan, siis ma ikkagi tulen autoga. /../ Utleme nii, et autod on muutunud nii
O0konoomseks, et ettevottele on auto kasutamine mobiilsuse mottes kiirem.

Andrei on viga avatud mottelaadiga uutele tehnoloogiatele ja voimalikele alternatiivsetele
litkumisviisidele. Ta ootab ponevusega, kuhu maailm ja likkumisvoimalused arenevad ning on
ise ka ses 0sas lennukate motetega. Andrei usub, et suur muutus seisab ees uue pdlvkonna akude
ja vesinikkiituse laiema kasutuselevotuga seoses. ,,Uue polvkonna akud on poliimeerakud ja
sellised, kus mingi bakter tekitab elektri ja et natuke valad peale ja ongi olemas. Vesinik vdib
olla ka tiks variantidest, aga vesiniku tootmine on praegu liiga kulukas.“ Samuti usub ta, et
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tulevikus kasutatakse dra rohkem piikeseenergiat ning néiteks suurte biiroohoonete fassaadid
ja katused on koik péikeseenergia kogumiseks paneelidega varustatud. Andrei arvab, et
edaspidi hakatakse inimesi transportima ka droonidega — seda eriti suurlinnades, kus niiteks
kliendikohtumisele saaks drooniga minna iihe korghoone katuselt teise katusele. Kuigi Andrei
on tulevikutehnoloogiate suhtes positiivselt meelestatud ja avatud suhtumisega, on ta ka mures
keskkonna parast. ,,Need akud on huvitavad asjad, aga nad on Oudselt miirgised ja nende
tootmine on ka viga miirgine. Et me teeme kiill iihtepidi asja roheliseks, aga keegi peab kuskil
need akud ka dra utiliseerima, sest nendel on kindel eluiga. /.../ See utiliseerimine peab ikka
olema viga 6koloogiline. Me voime mingid maapiirkonnad nii d4ra miirgitada, et seal voibolla
ei hakka enam rohi ka kasvama.*

Andrei on avatud suhtumisega uutesse tehnoloogiatesse ja alternatiivsetesse
liikumisviisidesse ehk avatud muutma on liikumisviise tulevikus. Praegu on ta
siiski tugevalt oma isikliku (v0i to0auto) kasutamises kinni, sest see on mugavam
ja paindlikum. Uhistranspordi suhtes oleks positiivsemalt meelestatud, kui ta néieks,
et Uhistransport on puhas ja seal ei sdidaks/magaks pinkidel kodutuid, nagu ta
praegu on kogenud.

Kéasud, keelud, maksud ja piirangud (ummikutsoonid, diiselautode torjumine
stidalinnast vm) ei ajendaks Andreid oma kéitumist muutma. ,,Ausalt 6eldes mingid
keelud ei ole kunagi kedagi edasi viinud. Kui mul keelatakse autoga sditmine, sSiis
neid autoga sditjaid on nii palju, et ma motlen midagi vélja. Ma jatkan autoga
soitmist. Keelamine on véga vale tee midagi muutma, iitleb ta. Muutust voiks
Andrei arvates ajendada see, kui soovitud sihtkohas on autoga liiklemine véga
ebamugav (pole parkimiskohti, kallis parkimine) ning samas on pakkuda Kiire,
puhas ja mugav alternatiiv (nagu nditeks Saksamaal rongiliiklus).
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5.4. Kerttu Tallinnast Elanikkonnast

Keskmisest sagedamini:

Naine.

Elab suuemas linnas nagu Tallinn voi Tartu piirkonnas.

Eestlane.

Vanuses 15-34.

Peres on lapsi.

Liigub jalgsi, linna thistranspordiga, maakonna voi valla iihistranspordiga,
rongiga, kaugliinibussiga, sdidujagamisteenust kasutades (Bolt, Uber),
jalgrattaga, sdiduautoga kaasreisijana.

Jargmise viie aasta jooksul ndeb end kasutamas tdukeratast (sh elektrilist),
jalgratast, elektriautot, Bolti ja Uberit, isesditvaid autosid, iihistransporti,
tasakaaluliikurit.

Viga keskkonnateadlik ja on valmis keskkonnasobralike toodete eest rohkem

maksma.

F)
//;fgig\ Kerttu on 29aastane noor tallinlane, kes on viimased 10
[ ~—4\ aastat Tallinna siidalinna kortermajades elanud. Peres on

/ \ \ Baastane tiitar.

Eluolu

W
| Kerttu to6tab toitlustusvaldkonnas ning teeb kontorit6od.
? X Ta on vdga ambitsioonikas ning teeb vabatahtlikult palju
=/ "\&\ ] tiletunde, tunnistades, et sageli tuleb see pere arvelt. Ta ei
\ ] /‘\ karda uusi olukordi ja véljakutseid, vaid piitiab neid
\ \ lahendada, kasutades sageli uuemaid 1dhenemisi.
TR Kerttu on viiga aktiivne inimene, paljude huvidega. Uks

,‘/ olulisemaid huvisid on tema jaoks keskkonnaalane
e‘ teadlikkus. ,,/.../ pea 10 aastat on see keskkonna teema

olnud mulle véga siidameldhedane voi noh, iga pdev ma
| motlen selle peale ja rddgin sellest lapsega ka, et mis
| valikuid teha. See on mul ka iiks ... voib 6elda, et see on
" ka nagu hobi. T66l samamoodi, iga otsus ikkagi ldhtub
sellest ka, et palju tekib jadtmeid ja kuidas dra kasutada,
sest et meil tekib neid hésti palju ja restoranis ka, et siis
see on selline igapdevane teema samamoodi.
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Ei moodu paevagi, kui Kerttul poleks paevaplaani ette moeldud. ,,/.../ seda, et ma kuskil paigal
pusiks voi terve nidalavahetuse kodus raamatut loeks, seda ei juhtu mitte kunagi. Et ikka selline
tiliaktiivne.*

Kerttu peab end loominguliseks inimeseks — iihest kiiljest naudib ta keerukate toosituatsioonide
uuenduslikku lahendamist, teisest kiiljest on talle siidameldhedased ka sellised teemad nagu
kodukujundus.

Enda sonul on Kerttu teadlik tarbija ning eelistab kvaliteetsemat kaupa, mis alati ei tdhenda
rahaliselt viga kalleid asju. Tema riidekapp on riideid pungil tiis, kuid sageli parinevad need
second hand poodidest. Teise ringi jalandusid on keerulisem saada, neid ostab ta pigem uuena.
Ostlemine on Kerttu jaoks meeldiv ajaviide. ,, Tegelikult osta asju, mida tegelikult vaja ei ole,
ma arvan, et ma olen selles péris hea.*

Liikumine

Kerttu on véga liikuv ning hoiab sellel ka Apple Watch’i abil ise silma peal, seades igapdevaselt
endale uusi liikkumisega seotud eesmaérke. ,,Mul on see kell olnud juba neli aastat ja niitid on see
mul ka paljudel tuttavatel /.../. Siin on need kolm ringi, kus iiks on lihtsalt seismine, siis on
trenn ja siis on iildine aktiivsus, ja need kolm ringi tuleks paevaga téis saada, siis ma saan need
poole pieva pealt kogu aeg téis ... ja siis ta kogu aeg ldhebki sul edasi, et sul oleks raskem seda
tdis saada.”

Peamiselt liigub Kerttu {ihest kohast teise tihistranspordi, isikliku jalgrattaga voi jalgsi litkudes.
Talvel soidutab ta sageli oma last Bolti voi Uberiga lasteaeda ja pérast sdidab ise edasi todle —
kulud tunduvad suured, kuid siiski méarksa viiksemad kui isiklikku autot omades. Kuna Kerttu
elab siidalinnas, siis ta ei nde auto omamisel suurt motet ja ka juhilubade tegemiseni ei ole ta
joudnud. Peres on auto olnud, kuid siis on see pikalt niisama hoovis seisnud. Autost tunneb
Kerttu puudust olukordades, kus on vaja teha soite linnast vilja, neid tuleb aga kuu jooksul
péris palju kokku. Tegelikult on Kerttu mures autode poolt atmosfdiri paisatavate heitgaaside
pérast ja hea meelega nieks tihistransporti gaasilise kiituse voi elektriga sditmas.

Uhistranspordi kasutamine tdhendab Kerttu jaoks pidevat kohanemist erinevate olukordadega
— erinevate Uhistranspordivahendite kombineerimine on igapdevane, kuid iildjoontes on naine
linna thistranspordi kasutamisega rahul. Kerttu sonul on piirkondi, mis ei ole omavahel
piisavalt hésti tithendatud, nt Veerenni ja Kadriorg, kuid arvestades praegusi liiklusskeeme, ta
kahtleb, et sinna on vdimalik panna litkuma bussi, mis piisavalt kiiresti kohale viiks. Seega
vajadusel konnib ta jala voi tellib Bolti.

Ideaalis sdidaks Kerttu rohkem jalgrattaga ja seda ka talvel, tuleb lihtsalt vajadusel
talvekummid alla panna, kuid kuna tiitar on veel véike, siis Tallinna tihedas liikluses ei julge ta
lapsega kahekesti sdita — linn ei ole rattasobralikuks planeeritud ning praegu ei ole see sellisel
kujul turvaline (puuduvad eraldi teed jalgratturitele, probleemid dérekividega jne). ,,See on
minu jaoks kodige ajuvabam asi, kui on kaks mérki asfaldi peal, et kui on ratas ja inimesed
konnivad, et nad ei ole nagu korvuti, vaid nad on iiksteise peal ja siis tekibki see, et kumb siis
ja kuidas voib liikuda.*
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Kerttul ongi kdige rohkem kahju sellest, et lapsega koos rattaga sdites vOiks lapsel tekkida
tunne, et rattaga linnas lilkumine on normaalne — niisama see ei tule. Voimalik, et tulevikus
sdidavad Kerttu ja tema tiitar hoopis toukeratastega, kuid mitte elektrilistega.

Kuigi Kerttu ise ei ole elektriliste tdukerataste suur fann, siis ta mdistab, et need on Tallinnale
vajalikud ja ka keskkonnasédstlikud, kuid nagu jalgrataste puhul, ei ole neilgi linnaliikluses
justkui kohta. ,,Neid on kiill palju ja nad liiguvad kogu aeg ja me oleme juba harjunud nendega
ja nad on siin linnas ka vajalikud, sest sa saad ikkagi piris pika maa nendega lébida ja hea
ilmaga ..., et ta sobib meile hésti, aga neile ei ole ka kohta.*

Rong on peamine likkumisvahend maale Niitviljale sdites ning eriti kiiduvdérne on olnud
voimalus reisida koos rattaga. Paraku on viimastel aastatel olnud probleeme rattakohtadega.
.l .../ eelmine suvi veel eriti, et avalikult 6eldi vélja, et drge tulge ratastega rongi, ja siis ma kiill
vihastasin. Noh, et see ei ole normaalne. Siis ongi vaja sellele rongile ka neid rattakohti rohkem
ja ma arvan, et see jirgmise Viie aasta parast on kindlasti teema, et seal oleks nendele ratastele
ruumi. Just nendele, kes tulevad ka Péiskiilast linna rattaga ja koik sellised.

Kerttule meeldib aeg-ajalt loodusesse sdita — rappa vOi metsa — ning tema arvates oleks
tdnuvddrne, kui riik pakuks matkajatele vilja voimalusi kombineerida matkaradu ja
rongipeatusi. Hetkel toimuvad sellised véljasdidud pigem soprade autodes kaasreisijana
liigeldes. ,,Paar korda ma olen mdelnud, et kindlasti saab minna kuhugi rongiga, teha siis mingi
poolepdevane tiir voi piknik, et saab selle rongiga tagasi ka, aga vot seda ma ei ole kuidagi
viitsinud vilja otsida, et kuhu ma tépselt selle rongiga ikkagi saan. Ja et kui pikk maa sealt siis
selle hea raja voi asja alguseni on.*

Kerttu on palju reisinud ning ta mdistab, et acg-ajalt tuleb pithendada aega ka iseendale. ,,/.../
kuna ma niitid jouliselt otsustasin ka, et ma pean puhkuse votma kaks nidalat, siis ma ostsin ka
lennupileti Sveitsi, sinna migedesse, et siis seal ronida ja kondida ja kéia ringi.*

Kerttu on veendunud, et paljudel temavanustel ja noorematel inimestel, kes elavad
linnas, ei ole enam soovi ja vajadust endale isiklikku autot soetada. Kui varem oli
auto selgelt staatuse stimbol, siis niilid moeldakse rohkem ka keskkonnale. Praegu
kasutab Kerttu vdga palju {histransporti, millega on {ildjoontes rahul.
Keskkonnasééstlikkuse mottes vdiks tihistransport iile minna kas biogaasile voi
elektrile. Kerttu sdidab ka palju jalgrattaga ja talvel tellib Bolti vdi Uberi. Ta

soidaks rattaga veelgi rohkem kui linnas oleks jalgratturitele loodud paremad
tingimused ning juba tehtud jalgrattateed oleksid veelgi paremini 1dbi méeldud (et
ei oleks poste keset teed jne), siis saaks ta ka julgemalt oma tiitrele jalgrattasoitu
Opetada. Viljasditudeks eelistaks ta hea meelega rongi, kuhu ta saaks oma
jalgrattaga tulla, selleks peaks aga rongides olema rohkem kohti ka jalgratastele,
kas voi lisavagun ainult jalgratastele.
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5.5. Svetlana Tallinnast Elanikkonnast

Keskmisest sagedamini:

e Naine.

e Elab tiksi.

e Elab suuremas linnas (Tallinn).

e Kortermaja elanik.

e Pigem muu rahvus.

e Vanuses 50-74.

e Pensiondr voi tootav pensiondr.

e Sissetulek pereliikme kohta 500-1000 eurot.

e Enamasti liigub jalgsi, linna vdi maakonna iihistranspordiga, sdiduautoga
kaasreisijana, kaugliinibussiga.

e Jargmise Vviie aasta perspektiivis ndeb end kasutamas iihistransporti.

e Loeb ajalehte peaaegu iga pdev.

e On suur telerivaataja.

Eluolu

Svetlana on tegus noor pensiondr, kes on aastakiimneid
tootanud trolli- ja taksojuhina, niilid peab ta leppima
noudepesija ametiga lihes Tallinna mainekas restoranis,
kuid Sveta on rahul, sest niisama pensionist ju dra ei elaks ja
tal on hea meel, et vanem inimene iildse todle voeti.

Sveta elab looduskaunis kohas — Stroomi ranna ldheduses
korrusmajas merevaatega korteris koos kassi Murzikuga.

Sveta on traditsiooniliste vaadetega, tema jaoks on koige
olulisemad tema lapsed ja lapselapsed ning nende hea tervis
ja haridus.

Pidev eneseharimine on elus olulisel kohal, Svetlanal on ette
néidata lopetatud kursuste diplomeid nii toitlustuse, ehituse,
autoremondi kui ka sotsiaalvaldkonnast. K&iki omandatud
oskusi on ta joudnud ka praktikas rakendada.

Hommikuti teeb Svetlana televiisori ees
hommikuvoimlemist, see on talle juba tavaks saanud.
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Vabal ajal meeldib Svetale lugeda, kohtuda sdpradega, kiipsetada SaSlokki Stroomi ranna
puhkealal, kiilastada sdpru ja sugulasi iile Eesti. Sveta on iga seltskonna hing ning suhtleb vabalt
erinevatel teemadel. Teine kord tulevad lapselapsed kiilla ja siis on tore nendega acga veeta,
neid on tal kokku kiimme.

Kuigi Sveta tahaks olla praktiline, siis paraku see viga sageli ei dnnestu.

Sveta on loominguline inimene, kirjutab luuletusi, kiill pigem sahtlisse. Kui ta kunagi périselt
pensionile peaks jadma, siis unistab ta savivoolimisest ja maalimisest. Ta tegeleb ka véikest
viisi esoteerikaga, ennustab kaartidel oma sdpradele, ndeb enda sdnul tulevikku ette.

Svetlana peab lugu virskest ja kvaliteetsest toidust, kuid paraku ei voimalda sissetulekud
toidule liialt palju kulutada. ,,Utleme, jalandusid peab ostma kvaliteetseid, need on jalad,
pealegi, nagu ma iitlesin, mul on opereeritud jalad. Ulejisinud saab ... toit jah, vabandust, palk
ja pension ei luba, et nii korteri eest maksta, ja telefon ja TV ja koik muu, maksad ja maksad,
ja rohud.... Nii et ma ei saa endale lubada kalleid toiduaineid. Mdnikord loomulikult. Ja noh,
kallis — loomulikult vahel I6het osta vdi pool kilo krevette ei ole liiga kallis, ma réaédgin piltlikult.
Aga muidu... restoranides ma ei kii, ma to6tan seal.*

Kuigi iildiselt tekitavad arvutid ja uuem tehnoloogia Svetas pigem segadust, siis aja jooksul on
ta enda jaoks olulised funktsioonid selgeks saanud. ,,Kirjavahetus, Facebook, Google, kiisimuse
esitamine ja vastuse saamine. On muidugi mingisuguseid programme, mis pole mulle iildse

(113

huvitavad, siis ma hakkan ,,ujuma*.

Ka telefon voiks olla ideaalis nuppudega, aga naine ei ole endale veel sobivat leidnud ning
harjub tasapisi nutitelefoniga.

,/.../ mind praegu telefonis huvitab ausalt 6elda SMS-i, MMS-i saatmine, Kirjavahetus, et oleks
selline... noh, mitte péris viimane mudel, aga ... ja pdhiline, mis mind huvitab, on kaamera,
videosalvestus, et oleks hea kvaliteet. Ma niiiid juba vaatan, olen peaaegu targaks saanud, et
seal oleks rohkem megapiksleid, siis on pildil selgus, kvaliteet.*

Liikumine

Sveta liigub peamiselt jalgsi ja iihistranspordiga. Kuigi bussipeatuseni tuleb kdndida umbes 10
minutit, siis see ei ole probleem, eks jalutama peab ikka. Niisama jalutada Svetale ei meeldi,
jalutuskdigul peab olema mingi konkreetne mdte, nt poeskdik, teinekord jalutabki naine modda
mere ddrt Stroomi rannast Rocca al Mare Prismasse ja tagasi.

Uldiselt on Sveta Tallinna iihistranspordiga rahul, vihemalt oma peamistesse sihtkohtadesse
joudmine ei ole keeruline — tuleb kiill korra timber istuda, aga kui graafikud on teada, siis on
voimalik nii rihtida, et ajakulu ei olegi liiga suur. Sveta rohutabki, et graafikutega kursis olek
on oluline.

On ka sihtkohti, kuhu padsemine on keeruline, nt Mustmaele voi Ménnikule kalmistule.

,,Utleme, kui mul on ka vaja minna Mustamiele, ma saan istuda nr 72 bussi peale, mul on seal
ka tuttavaid ja sugulasi, siis see on {iks asi. Aga kui ma kiisin manikiiiiri tegemas Mustamée
teel, siis sinna mul enam ei ole mugav minna, seal peab juba otsima ja vaatama. Buss nr 33 kéib
suhteliselt harva. /.../ Mdnesse kohta ei ole eriti mugav minna, aga sellistes kohtades pean harva
kdima, nii et sellega voib leppida. Ménniku kalmistule samuti sdida ja vérista, sinna on véiga
pikk maa — nr 33 sdidab oma 40 minutit, kui mitte kauem. Nr 32 — tal on 1dunapaus, mis ei ole
eriti mugav, aga see bussiliin tipptunnil kéib. /.../ Ma ei tea, voib-olla mul ei ole lihtsalt mugav,
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ma {iks aeg soitsin tihti kalmistule, siis ... kell 19 see enam ei sdida — suvine aeg, veel on valge,
ja sealt kalmistult ennast vedada nr 33 peale ja siis veel sellega tont teab mis ringe teha, kuni
koju jouad ... aga need on kdik elulised probleemid.*

Tallinna thistranspordi puhtuse osas ei ole Svetal etteheiteid, kiill aga voiks bussijuhil olla
parem iilevaade sellest, mis salongis toimub.

... Minu juuresolekul on mitu korda olnud, kakluseid ja skandaale, aga mida juht saab teha?
Ja pealegi ta ei pruugi ndha, kui buss on tdis. Nii et voibolla oleks hea {ihistranspordis — olgu,
tal voibolla seal on kaamera voi mitte, ma ei tea, et ndha, et terve bussi pikkus oleks talle ndhtav,
aga voibolla teha mingi hédirenupp voi midagi taolist. Minu juuresolekul on inimesel paha ka
hakanud, epilepsia /.../ Seal vdib isegi mikrofon olla v3i midagi, et saaks 6elda, et siin toimub
see ja see — erakorraliseks juhuks, kui on kaklus vdi tdesti midagi erakorralist.*

Mitmel korral on juhtunud, et Sveta soovib bussi pealt maha minna, aga buss sdidab peatusest
modda. ,,/.../ Lihtsalt ma ei kii, ei kurda, motlen, et olgu peale, olin just td6le minemas, kdndisin
siis iihe peatuse tagasi jalgsi.*

Monikord kiilastab Sveta ka sopru-sugulasi Tartus ja Narvas, paari kuu tagant kéib kiilas vennal
Muugal, ka temal oli seal kunagi suvila. Viimati kdis Sveta Narvas rongiga, mille osas jatkub
tal vaid kiidusonu, kuid segadust tekitas piletisiisteem, millised on odavamad kohad, miks osad
kohad on broneeritud, miks puudub info, millal saabub broneeritud kohale reisija — vahepeal
saaks ju keegi seal istuda.

Sveta on kdinud Soomes ja Rootsis laevareisidel, kunagi nooruses on ta kdinud ka Musta mere
ddres, aga praeguse viikese sissetuleku juures ei ole soojale maale reisimine moeldav.

.../ Ma isegi nden vaimusilmas, kuidas ma laskun lennukitrepist alla, kies on ratastega kohver
jamaolen selline iileni, teate, kiibaraga ja ... nagu kuninganna Elisabeth. Ja istun ookeani déres,
kerge tuul, soe, jalgu paitavad soojad smaragdvérvi lained. Ja kookos kasvab kdrval palmi otsas.
Et tahaks, aga kahjuks ei. Aga voibolla tuleb aeg ja saab reisida ka. Erinevad riigid, erinevad
inimesed, erinevad traditsioonid, huvitav.*

Kuigi Svetlana peab tervislikku eluviisi, sh jalutamist vdga oluliseks, siis kuna
vahemaad on Tallinnas siiski piisavalt suured, liigub Sveta peamiselt
tthistranspordiga ja on iildiselt sellega rahul, sest peamistesse sihtkohtadesse jouab

ta kenasti. Probleemid thistranspordiga tekivad juhul, kui Sveta soovib reisida
kaugematesse linnaosadesse, mis ei ole iihistranspordiga nii hédsti kaetud, iihes
tunnis on vihe véljumisi voi ei ole piisavalt peatusi. Kuna Svetlana on iseseisev
naine ning vanust on ka juba omajagu, on tema jaoks ka tulevikus tihistransport
peamiseks litkumisvahendiks.

45



2%

5.6. Kuldar Rakverest Elanikkonnast

Keskmisest sagedamini:

Ennekoike mehed.
Vanuses 35-49.

Elab Pohja-Eestis vdi Virumaal linnas, kuid mitte suurlinnas.

Palgatootaja, tapsemalt kas oskustooline (nt seadmeoperaator, autojuht vin) voi

keskastmejuht. Eelistab meeskonnat66d iiksinda tootamisele.

Pereinimene, lastega.

Soidab enamasti isikliku sdiduautoga.

Rohkem iihistransporti ja vdhem isiklikku sdiduautot kasutama vdiks

motiveerida tihtne piletisiisteem (rong-buss-linna tihistransport).

Lahitulevikus (viie aasta perspektiivis) ndeks end kasutamas elektritdukeratast

ja gaasiautot.

Saab oma rahaasjadega histi hakkama.

Eluolu

Kuldar elab Rakveres eramajas, mille nad abikaasaga alles hiljuti
ostsid. Peres on kasvamas kolm last (1-, 3- ja 6-aastane), seega
vaba aeg on aktiivne ja laste pdralt. Kuldar to6tab kohalikus
keskmise suurusega tootmisettevottes. Ta on praktilise
meelalaadiga inimene ja iitleb, et todkus on iiks peamine teda
kirjeldav omadus. Vajadusel on mees ndus tegema ka iiletunde.
“Ma ei hiippa iihegi asja eest alt dra, kui on tegemist tooga. Koik
olen ndus vastu votma ja tegema ja kdike ndus proovima,” {itleb
fa.

Varasemalt meeldis Kuldarile reisimas kéia, kuid see huvi on
viikeste laste ja pere suurenenud véljaminekute tottu viimasel
ajal tagaplaanile jadnud. Praegu veedab ta nddalavahetused muul
moel aktiivselt: kéies niiteks perega metsas seenel vdi marjul,
soites Tallinnasse loomaaeda voi sugulastele kiilla. Tihti kéiakse
ka vanemate juures maal, kus nad aitavad kogu perega teha toid,
milles parasjagu on abi vaja, nditeks puid 16hkuda.

Liikumine

Toole soidab Kuldar igapdevaselt tookoha Renault Traffic 2015. aasta minibussiga, millega ta
ka kolleegid toole sdoidutab. Tooandja ise pakkus Kuldarile sellise lahenduse vélja ja mees on
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voimalusega rahul: ,,Ma saan punktist A punkti B ehk todle ja tagasi ilma, et peaksin suuremaid
rahalisi kulutusi vélja kdima.” Tédandja transpordi viikseks miinuseks peab Kuldar asjaolu, et
aeg-ajalt peab ta kolleege ootama, kui neil 1ldheb t661 planeeritust kauem. See on aga Kuldari
silmis pisiasi; ennekdike on tal hea meel voimaluse iile kasutada tasuta transporti.

Kuldari peres on kaks sdiduautot: iiks neist naise kasutuses ja teine tema enda. Tegelikult ei
oleks kahte autot Kuldari sonul enam vaja — see oli vajalik varem, kui td6andja transporti polnud
voimalik kasutada. Isiklikku autot kasutab Kuldar nddalavahetusel kdigiks tegemisteks, mis nad
perega viljaspool kodu ette votavad, alates poeskdigust ja Idpetades vanematele kiilla
sOitmisega.

Lisaks autoga sditmisele meeldib Kuldarile ka jalgsi liikuda, nditeks metsas jalutada. Praktilised
kédigud, nagu poes kdimine, teeb ta siiski autoga. Kuldar kasutaks hea meelega ka elektrilist
toukeratast, kuid peab seda liiga kalliks, et endale osta, ning renditeenust Rakveres ei ole. Juhul
kui rahalised voimalused ei piiraks, ostaks Kuldar nii elektrilise tdukeratta kui ka uuema auto
— eelistatult gaasiauto. Kui raha oleks veelgi rohkem, valiks ta elektriauto. Praeguste
sissetulekute juures peab Kuldar aga nii gaasi- kui ka elektriautot liiga kalliks. Auto on Kuldari
jaoks tarbeese ja ta ei taha sellele palju kulutada: ,,Kuna me alles ostsime maja ja kdik muu, siis
on raha oluline.”

Umbes kord paari kuu jooksul votab Kuldar ette ka pikemaid sodite: nditeks Tallinnasse
loomaaeda ja perega aega veetma vOi siis sugulaste siinnipdevadele ja muudele {iritustele.
Peamised kaugemad sihtkohad lisaks Tallinnale on Tartu ja Parnu.

Uhistransporti Kuldar ei kasuta, sest talle ei meeldi sdltumine liinibusside graafikutest. Umbes
viie aasta eest kasutas Kuldar sagedamini rongi, kuna kiis Soomes t60l ja sditis siis rongiga
Tapalt Tallinnase, et lacvale minna. Niitid, kui mees t66tab kodukohas, ei ole vajadust rongiga
soita. Kiill aga motleb Kuldar, et rongisditu vdiks monikord taas proovida, kui on nditeks soov
minna perega Tallinnasse aega veetma. Peamise ja kdige praktilisema liiklemisvahendina néeb
ta lastega peres siiski autot: ,,Kui tahad perega liikuda viiekesi punktist A punkti B bussiga, siis
ma arvan, et see [iihistransport] ei tule kdne alla.“ Uksinda vdiks ta niiteks todle sdita ka
liinibussiga, kui bussiajad klapiksid tema toograafikuga, kuid praegu ei sobi ei bussiajad ega
ole ka vajadust iihistranspordi jirele, sest on olemas tédandja transport.

Kuldari meelest on isiklik sdiduauto viikeste lastega peres kodige mugavam
likklemisvahend ja ta ndeb, et kasutab peresoitudeks ka edaspidi autot. Kui raha
oleks rohkem, ostaks Kuldar gaasi- vdi elektriauto ning elektrilise toukeratta. Ta on
avatud seega muutma oma autovalikut rohelisemaks, kuid peamiseks takistuseks
selle muutuse tegemiseks on raha. Toé6andja transpordiga on Kuldar vdga rahul ja
kasutab seda hea meelega ka tulevikus: see on mugav, tasuta ja nii jouab todle tépselt

digeks ajaks ning saab lahkuda kohe pirast toopdeva 16ppu. Uhistranspordi ajad
tema vajadustega sedavord hidsti ei klapi ja Kuldarile ei meeldi sdltuda
bussigraafikutest.
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5.7. Marek Tartust Elanikkonnast

Keskmisest sagedamini:
e Piirkond Tartu voi Tartumaa.

e Vanuses 25-34.

o Ulidpilane, kiib lisaks dpingutele tdenioliselt ka tool.

e Peamine liikumisviis on isikliku jalgrattaga.

e Kui antud rithma kuuluv inimene sdidab ka isikliku sdiduautoga, motiveerivad
teda autot vihem kasutama paremad jalgrattateed ja jalgrattarendi teenuste
olemasolu.

e Viie aasta perspektiivis ndeb end endiselt ennekdike jalgratast kasutamas, aga
on avatud ka nditeks mdttele elektriautost ja/vdi tdukerattast (sh elektriline);
samuti on avatud sdidujagamisteenuse kasutamisele.

e Laia huvide ringiga, meeldib haarata uutest vdimalustest Kinni ja reisida
paikades, kus pole varem kdinud.

e On truud samadele kaubamairkidele — kui leiab midagi, mis meeldib, siis
kasutab seda ka edaspidi.

e Tooteid ja teenuseid valides loeb huviga tootearvustusi internetist ja vordleb
hindu.

e Meeldib elu, mis on tiis véljakutseid ja uusi asju.
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Eluolu

Marek on IT-tudeng Tartust, ta on jdudnud oma Opingutega
juba 10pusirgele ja alustab peagi t66d Opitud erialal. Ta elab
iihes korteris koos tiidruksdbra ja dega. Uhel tiiiipilisel
argipdeval on Marek valdavalt hdivatud opingutega — ta kdib
kas loengutes vdi siis teeb kodus koolitdid. Ohtuti liheb ta
peaaegu iga pédev trenni, mis on vidga oluline osa tema
sportlikust eluviisist.

Marek arvab, et noorena on oluline ennast teostada ja
maailma avastada enne, kui pere luua. Vabal ajal meeldib
talle kdia kinos, teatris, kontsertidel, vahel ka reisimas,
looduses matkamas ja kalal. Kaaslaseks enamasti kas
tiildruksober, perekond voi sdbrad.

Tudengina on Marek pigem hinnatundlik tarbija, kuid ta ei
vali iildiselt kdige odavamaid asju, vaid 1dhtub enda sonul
hinna-kvaliteedi suhtest. Ta soovib asju, mis kestaksid. Enne
suuremate ostude tegemist meeldib talle teha pdhjalikku
eeltood ja lugeda tootearvustusi. Toidukaupade puhul valib
ta odavaima nende toodete seast, mille koostis vastab tema
ootustele.

Liikumine

Kui ilm ei ole just viga halb, eelistab Marek argipaevadel

igal voOimalusel liikuda jalgrattaga, sest siis ei pea
muretsema, kuhu auto loengute ajal parkida. ,,Kui ilm lubab, siis mulle meeldib rattaga liikuda,
sest parkimine on iisna keeruline ja tiilitu tegevus: siis peab seda parkimiskella kdima pidevalt
edasi tostmas, kui nditeks ei leia mingit tasuta kohta. Ja jéllegi saab rattaga kiiremini kui jala
kaia. Siis saab aja kokkuhoidu natuke,” selgitab ta. Kui on halb ilm ja on pérast kooli veel
kaimisi, eelistab Marek jalgrattale ja jalgsi kdimisele autoga soitmist. Ka poes kiies on autoga
minek tema esimene eelistus, et saaks korraga rohkem asju &ra tuua. Trenni sdidab Marek
samuti enamasti autoga, sest pérast rasket trenni ei ole tema sonul enam jaksu jalgsi voi
jalgrattaga koju tulla.

Vihemalt kord kuus voi sagedamini sdidab Marek kas auto voi rongiga ca 40 km kaugusele
maakoju vanematele kiilla. Rongi eelistab ta peamiselt siis, kui on soov kulusid kokku hoida
vOI1 el saa autot kasutada, sest auto ei ole ainult tema oma. ,,Kui monikord harva ei ole auto
voimalik, siis olen rongiga ldinud. See on ka kindlasti kuluefektiivsem: kui on perioode, kus on
vaja kulusid kokku hoida rohkem, siis rongiga on odavam sdita kui autoga, raagib ta. Rongiga
soidud moodustavad koigist soitudest umbes kiimnendiku ehk on selges vidhemuses.
Rongitranspordi miinuseks on Mareki silmis see, et ta ei saa rongijaamast ise vanemate koju
minna. ,,See viimane ots on ikka, et keegi peab mulle autoga vastu tulema, et ma rongiga péris
koju ei saa, sealt rongijaamast tuleb edasi ka minna,* selgitab ta.

Linnasisest tihistransporti kasutab Marek véga harva, sest linnas on vahemaad sellised, et ta ei

saavutaks bussiga sdites erilist ajalist voitu ja jouab jalgrattaga vdhemalt sama kiiresti sihtkohta;
samuti ei meeldi talle oma tegemisi sittida bussiaegade jargi. Varem, kui Marek elas koolist
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kaugemal ja tuli ldbida pikem vahemaa, kasutas ta tihistransporti sagedamini. Toona piiras
jalgratta kasutamist seegi, et suures paneelmajas ei olnud nii hdid hoiutingimusi kui praeguses
viikses kortermajas. Tassida jalgratast kolmandale korrusele rodule ja alla tagasi oli tiilikas
ettevOotmine ning lihtsam oli maja eest bussi peale minna. Marek arvab, et jalgrattahoiukohtade
puudumine suurtes kortermajades on iiks pohjus, mis takistab inimestel jalgratta kasutamist. Ta
pakub vilja, et iga kortermaja juures vdiks olla turvaline jalgrattahoidla ning siis oleks
jalgrattaga soitjaid rohkem.

Marek on proovinud ka Tartu rattaringluse teenust — see on tema meelest mugav valik siis, kui
on vaja sdita vaid liks suund ja jétta jalgratas maha, nditeks bussi v3i rongi peale minnes. Sel
juhul eelistab ta rattaringlust, kuid tilejddnud juhtudel alati enda jalgratast.

Léhitulevikus (viie aasta perspektiivis) ei nde Marek enda litkumisviisides erilist muutust — ta
arvab, et jalgrattas jadb endiselt peamiseks liikumisvahendiks. Kui elektrijalgrattad ja
-toukerattad 1dheksid odavamaks, kaaluks Marek ka nende ostu. Kaugemast tulevikust ootab
Marek, et pikema vahemaa ldbimisele kuluv aeg lilheneb maérkimisvaarselt. ,, Tartust
Tallinnasse rongiga voiks saada mingi poole tunniga, et see oleks piris monus juba, voi 45
minutiga,* titleb ta. Marek soovib ka, et iihistransport oleks tulevikus rohelisem — kasutusel
naiteks elektribussid — ning liikluskorraldus oleks selline, mis soosiks jalgrataste ja
toukeratastega sOitmist. See tdhendab, et oleks koht, kus sdita ning eraldatud sdidurajad.
,Nende erinevate vahenditega liikumisel, nagu rattad ja toukerattad, voiks infrastruktuur olla
tulevikus rohkem sellele suunitletud, et kui on soov autodega liikumist linnas vahendada, siis
ma arvan, et peab olema nende vahenditega litkumiseks eraldi soidurajad, et ei peaks seiklema
konniteel ja autoteel ja igal pool,* arutleb ta.

Veel ndeb Marek suuremat potentsiaali soidujagamisel ja eraisikult eraisikule autode
lithiajalisel rentimisel. ,,Kui ldhed t66le, siis tegelikult inimesel auto suurema osa ajast lihtsalt
seisab kuskil. Sel ajal, kui sa t661 oled, siis vaib-olla keegi saab sinu autot tulla ja kasutada nii
kaua vdi rentida, selgitas ta oma motet. Ka iseliitkuvad sdidukid ja nende jagamine on Mareki
arvates tulevikuteema. Uldiselt on Marek avatud muutustele ja proovib ka ise hea meelega uusi
liikkumisvahendeid. ,,Ma arvan, et mina olen valmis kasutama uusi lahendusi, mis on tulemas.
Ma niiiid ei oska hakata tdpsemalt spekuleerima, millised need kdik vdivad olla.*

Marek on muutustele avatud mottelaadiga ja pigem rohelise mdtlemisega. Ta nédeb
enda peamise liikumisvahendina ka edaspidi jalgratast, sest see on kiire, mugav ja
soodne transpordivahend. Marek soovib, et jalgrattateid ja eraldatud sdiduridu

oleks jalgratturitele ronkem. Selleks, et ta kasutaks pracgusest veel vihem autot,
vOib peamine ajend olla parkimiskohtade nappus ja kulukus ning iileiildiselt kiituse
kallinemine.
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5.8. Katrin Tartumaalt Elanikkonnast

Keskmisest sagedamini:

Elab maa-asulas, Pohja- Eestis voi Tartu piirkonnas.

Vanuses 35-49.

Tootav inimene.

Pere on vihemalt kolmeliikmeline.

Peres on alla 16aastaseid lapsi.

Peamine liikumisviis on autoga (juhina).

Tegurid, mis voiksid panna vdhendama auto kasutamist ning motiveeriks
kasutama teisi liikumisviise: sobiv tihistranspordiliin, tihistranspordi soodsam
hind, mugavam ja puhtam thistransport, {ihtne piletisiisteem (rong-buss-linna
tihistransport), kiirem thistransport, ummikumaks suuremates linnades,
laste/teiste pereliikmete iseseisev liikumine, paremad Pargi ja Reisi tingimused
tihistranspordisdlmedes, paremad jalgratta- ja konniteed.

Jargmise viie aasta perspektiivis ndeb end kasutamas elektriautot, gaasiautot,
sisepdlemismootoriga autot (bensiin, diisel), hiibriidmootoriga autot.

Noustub véitega, et mahepdllumajanduslike toiduainete eest peabki rohkem
maksma.

Reklaam on tema aja raiskamine.

Veedab pigem rahuliku Shtu kodus kui ldheb vilja.
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Eluolu

Katrin on 4b5aastane Kambja valla elanik, kes elab oma
neljaliikmelise perega uues ridaelamus. Katrinil ja tema
abikaasal on kaks last: algkoolidpilasest tiitar ning
kahekiimnendates poeg.

Katrin on sdbralik inimene, kes hindab teistes ausust ja
otsekohesust. Ta ei karda suhelda vdorastega ning on seda oma
t00 iseloomu tottu juba aastaid ka teinud. Muidu on Katrin
isna rahulik inimene ja pigem kulgeks oma rada pidi, kuhugi
tormamata.

Katrin peab enesetdiendamist vaga oluliseks, hiljuti Iopetas ta
korgkooli hoopis uuel erialal ja leiab, et aju peab kogu aeg
tootama.

Katrini kohta voib Gelda, et ta on praktiline inimene. ,,Kui
\ keegi mulistab lihtsalt niisama vett vdi igas toas pdlevad tuled
| | vOi ... mulle ei meeldi selline mottetu raiskamine. Selle koha
‘ 9 pealt ma kiill kéin ja diendan siin.*

\of \ Kuigi tervislikku eluviisi peab naine oluliseks, siis liikumise

&5\ \/) osas tahaks ta aktiivsem olla, kuid paratamatult on kodus alati

= = midagi muud teha kui niisama jalutama minna. Nii ongi, et

parema meelega tegeleb Katrin aiatoddega, aialapp on kiill vdike, aga kui olla nutikas, siis saab
ka kdrgustesse taimi kasvama panna.

Katrinil on ka koer, aga see on nii pisike, et pikki vahemaid ei jaksa ta kiia ja sageli tuleb koer
jalutuskdigu 16puks siille votta.

Aastatega on kasvanud ka Katrini keskkonnateadlikkus, kuid mahe kaupadesse ta véiga ei usu -
mahepdllud ja tavalised pollud on ju kdrvuti. Riided ja jalandud peavad olema kvaliteetsed, aga
toidu peale pigem liiga palju ei kulutata — paljud toiduained saab ka oma suvilast - mahedalt.

Katrini jaoks ongi elus kdige olulisemad perekond ja tervis. Perega veedetakse palju aega, talvel
mingitakse lauamiinge, suvel kiiakse sageli ujumas. Uheks pere lemmiktegevuseks on
vahipiilik. Iga nadal sdidetakse 50 km kaugusel olevasse suvilasse — aastatega on see muutunud
pigem tiiiituks kohustuseks, kuid suvila aiasaadustega saab katta terve sodgilaua.

Monikord voetakse perega ette ka pikemaid autoreise Euroopas, on kdidud Saksamaal, TSehhis,
sel aastal Létis. Kuna peres on koer, Siis siiani on olnud lihtsam autoga reisida, kuna neljajalgne
pereliige on ka alati kaasas. Katrin leiab, et tulevikus voiks uurida ka tdpsemaid tingimusi,
kuidas lemmikloomadega lennukis reisida.
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Lastega kdib Katrin sageli teatris, abikaasale teater nii palju huvi ei paku. Varem kiidi rohkem
ka kohvikutes, kuid niitid tundub Katrinile, et tema enda kulinaarsed oskused on nii palju
paranenud, et hea meelega siitiakse isetehtud horgutisi kodus.

Tehnika jatab Katrini kiilmaks, sellega tegelevad tema teised pereliikmed, kes vajadusel aitavad
teda. ,,Minu jaoks on see, et telefoniga saan helistada, arvuti oleks laual ... mis seal sees on, kui
palju seal sees on — iitlen ausalt, mind isegi ei huvita.*

Liikumine

Igapdevaselt kdib Katrin Tartus t60l, t66 on meditsiini valdkonnas. Kuna igal pereliikmel on
oma péevakava, siis on peres pidevas t60s kolm autot. Tiitre kool asub 1,5 km kaugusel ning
kui Katrin ei viiks hommikul last autoga kooli, peaks tiitar pool tundi varem drkama. Koolist
koju tuleb neiu kas jalgsi voi tdukerattaga, mis hommikul autoga kaasa voetakse.

Katrini puhul rddgib auto kasuks eelkdige mugavus — vabadus ise otsustada, millal t&61t
lahkuda, ja voimalus oma aega paremini planeerida, kellestki sGltumata. ,,Muidu ma ei ole iildse
auto suhtes valiv. /.../ minu jaoks on tdhtis see, et ta punktist A punkti B viib, ja olgem ausad,
ma olen nii autost sdltuvuses, et ma olen vdimeline isegi mossega sditma, ilma muude
mugavusteta, peaasi, et ma saan liikuda.*

Auto omamise iiheks puudusteks on t60 juures parkimiskoha leidmine, kuid varem kohale
minnes ei ole see probleem. Samuti on miinuseks kiitusele kuluv raha, kuid Katrinit see ei
morjenda, mugavus kaalub selle iiles. Katrin ja tema poeg on teinekord ldinud Tartusse iihe
autoga, kuid kuna t66 10ppeb kummalgi erinevatel aegadel, siis tekitab iihe autoga tulek-minek
pigem ebamugavusi — iiks peab teist ootama ja acga parajaks tegema. Ka naabritega on piititud
soitu jagada, aga paraku see lahendus ei toimi. ,,/.../ 1dpptulemus on see, et kujuneb asi vilja
niimoodi, et mina olen taksojuht ja palju ei puudu veel sellest, et ma pean ootama turuhoone
ees, kuni siis teine kéib veel turu peal ka. Vot see ongi see koht, et mdte on vahva, aga see
tekitab tahes-tahtmata tiilisid. /.../ Aga samas, kui ma ikka palun toesti oma haige lapse korvalt,
et kas sa saad vanema poisi mul linna piirile dra visata, et ta sealt 1dheb edasi bussiga, ja Siis
Oeldakse mulle ei, siis on nagu minu jaoks see, et ... jarelikult see ei toimi.*

Ideaalis sodidaks Katrin elektriautoga, see kataks tema tidnased isiklikud vajadused kenasti éra,
kuid lisaks peaks tema hinnangul peres olema ka auto, mis viiks Tartust Tallinnasse voi
kaugemalegi.

Tegelikult saaks Katrin to6le ka tasuta tihistranspordiga, mis viiks ta to6le praktiliselt ukse ette,
aga probleem on graafikutes — iiks buss tuleb liiga vara ja teine jille liiga hilja. Ohtuse bussiga
tagasi tulles jiib aga bussipeatus liiga kaugele. ,,... see buss ei peatu Ulenurmel, vaid ta peatub
Torvandis, see tdhendab minu jaoks siis kuskil 2 km, mitte et mul ei oleks ... sportlikus mottes
oleks véga hea see kondida, aga mina vaatan ikkagi aega ja see ajakulu, mis mul ldheb.*

Uhistranspordiga ei ole Katrin sditnud viimased 15 aastat, kuid ta viidab, et oleks valmis seda
kaaluma juhul, kui buss kiiks vihemalt kaks korda tunnis ning sdidaks sagedamini ka Ulenurme
keskusesse. ,,/.../ kui ma tdesti saan t00lt varem &dra, ma ldhen hiippan kasvoi poest ldbi, see
poolt tundi sisustab &ra ..., et ma el kaota seda aega niisama kuskil sopates. Mulle ei meeldi, et
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ma ldhen peale t66d Kaubamajja, kui ma tean, et tahaks koju ... saaks selle-selle-selle dra tehtud
juba. See pool tundi/.../... annab pdevale ikka viga palju juurde.*

Bussi puuduseks on Katrini sonul ka iilerahvastatus. ,,... see mdtlemine, et kas hommikul sa
mahud bussi peale voi ei mahu ... ka seda on iile elatud, et ma ikka triigisin niimoodi, et
mantlin66bid eest lendasid.*

Kui tiitar iseseisvuks ning ei vajaks enam kooli sdidutamist, siis vOiks Katrin kaaluda ka
rendirattaga toole soitmist, kuid sel juhul peaks olema kindlus, et ratas on iga kord saadaval.
,,EKs ma olen unistanud sellest, et tegelikult kevadsuvel voiks kiia rattaga. See ei ole iildse
kiisimus. Vahepeal ma isegi kuulsin, et tuleb see rattaringlus ka Ulenurmele, pidi see aasta
joudma, aga siia ta pole veel joudnud. /.../ Et ma olen kindel, et ma saan selle ratta, siis jah,
tegelikult péris okei, aga kdigele muule lisaks on ta veel ka kasulik véndata, aga see tekitab
jélle seda, et ... aga kui ei saa. Siis ma ldhen ikka auto selga.*

Kuna rongipeatus on Katrini kodule iisna ldhedal (isegi 1dhemal kui bussipeatus), siis voiks ka
sellega hommikuti t66le sdita, kuid sel juhul peaks rong tihedamalt kdima, hetkel ongi
probleemiks ebasobiv graafik. ,,Ma arvan, et porgandiga uhkelt Tartusse sdita oleks péris vahva,
aga see rong laheb ka sellisel ajal, et kell 7:08 ... noh, kuhu ma jélle 66sel lahen?

Samuti oleks suureks touketeguriks ka otsem tee Tartu raudteejaamast Maarjamoisa linnaossa.
,,Kuidas ma saaksin raudteejaamast otse kliinikumi. Praegu ma pean minema sealt viadukti alt
l4bi, aga et sealt iilevalt kuskilt saada oleks ju palju mugavam.*

Tdukerattad ideena on huvitav mote ning Katrin on veendunud, et tema sdidaks sellega viga
eeskujulikult, kuid oma tiitrele ta seda ei osta, kuna hetkel ei ole seadusandluses toukerattaid
puudutav osa veel paika pandud (lubatud kiirused, kiivri kandmise kohustus, toukerattaga
soitjatele eraldatud tee osa jms). ,,Kui need lapsed tulevad nende elektritduksidega koolist, siis
tosiselt, kui veel pole kiivrit ka peas, siis ma motlen, et issand, kas tal kodus teised ajud seisavad
kuskil purgiga aknalaua peal ... Kui ta maha kukub, sellest peast ei jad mitte midagi jérele, see
kiirus on ikka péris kova, mis seal on.*

Kuna Katrini pere elab Tartu linna 1dhedal ja peres on ka viiksema laps, keda tuleb
kooli sdidutada, siis teiste liikumisvahendite kasutamine ei ole hetkel tema jaoks
piisavalt mugav. Katrin véidab, et tiitre iseseisvudes voiks ta kaaluda ka
alternatiivseid liikumisvahendeid (rendiratas, rong, buss), eeldusel, et graafikud ja
peatused on sobivad ning rendirattaid jagub koikidele soovijatele. Sdidujagamine
naabritega ei toimi ja tekitab pigem mottetuid omavahelisi pingeid.

Samas tuleb arvestada, et Katrini puhul on tegu staazika autojuhiga, kelle puhul
mugavus kaalub iles autole tehtavad kulutused ning kahtlemata on vanadest
harjumustest keeruline lahti lasta. Tulevikus kasutaks Katrin hea meelega
elektriautot, kuid sel juhul peaksid elektriautode hinnad olema mdistlikud — ideaalis
rilgipoolse dotatsiooniga.
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5.9. Hendrik Tallinnast Elanikkonnast

Keskmisest sagedamini:
e Pigem mees.

e Tallinna elanik.

e Vanuses 25-34.

e Korgharidusega.

e TooOtav.

e Autosdidu vidhendamist voiks motiveerida: rattalaenutusteenuste parem
kittesaadavus (jalgratas, tdukeratas), autorenditeenuste parem kéttesaadavus.

e Viie aasta perspektiivis ndeb end kasutamas: toukeratas (sh elektriline
toukeratas), jalgratas (sh elektriline jalgratas), elektriauto, sdidujagamisteenus
(nt Uber, Bolt), isesditvad sdidukid (sdidujagamise pohimottel voi taksod),
tasakaaluliikur (nt Segway), elektrirula.

e On ddrmiselt seiklushimuline.

e Tahab jouda karjédriredelil paris tippu.

e Meeldib riskida.

e Meeldib elu, mis on tdis véljakutseid, uusi asju ja muutusi.

e Piiiiab iga kord reisida paika, mida ta varem pole kiilastanud.

o Uritab end tehnoloogia arenguga kursis hoida.

e Uhel heal pieval tahab luua oma firma.

e Oluline on tegeleda samaaegselt mitme asjaga.

e Kaiib regulaarselt kinos.

e Kaldub kulutama raha ilma, et ta selle iile motleks.

55



Eluolu

Hendrik on 34aastane tarkvaraarendaja Pohja-
Tallinnast. Hetkel elab ta iiksinda oma korteris, kuid
tal on olemas tiidruksdber, kellega plaanib tulevikus
kokku kolida.

Hendrik peab ennast natuurilt pigem introvertseks
inimeseks, kuid tal on palju sopru, kellega ta sageli
kohtub ning aega veedab. Oma isiklik vaba aeg on
tema jaoks véga oluline, palgatdol olles ei nide ta
pOhjust iiletunde teha, oma ettevotte voi start up’i
puhul oleks teine lugu. Tal on tegelikult ka endal
viike firma olemas, aga pdhiline sissetulek tuleb
siiski palgatoolt.

Hendriku jaoks on oluline isiksuse pidev areng nii
\ vaimsel tasandil kui ka erialaselt. ,,/.../ ma olen hasti

T~ pikalt nditeks mediteerinud, vist 2012 alustasin ja
/ ikka nddalas vdib-olla mingi viis korda,
¢/  toopdevadel. See on hommikune, pigem enne to60d.
— 20 minutit kuni pool tundi vdib-olla ja vahel loed ka
voib-olla mlnglsuguseld tekste voi mingeid asju juurde. Péris esoteerikasse ei 1dhe, mingeid
kristalle ei ole ostnud endale, et selline praktilise meelega. Enesearengu alla ldheb ka erialane
eneseareng, sellega peab kogu aeg tegelema, neid asju lugema ... need teemad. Erialane
Kirjandus ka kindlasti ja ... vahepeal sai loetud ka mingisuguseid budismiraamatuid vai a la
Dalai Laama raamatuid, neid hésti palju on 1dbi aastate /.../ ma ei loe iga kuu mingit viite, voib-
olla aastas on paar-kolm sellist raamatut. /.../ Ma ei usu, et raamatu peab selleparast 15puni
lugema, et sa oled seda alustanud, see on halb ajakasutus voib-olla.*

<

Hendrik peab end loominguliseks inimeseks. ,,Kui sa pead probleemidele lahendusi otsima
mitmete nurkade alt, siis see on loomingulisus, aga see voib-olla ei paista niimoodi vilja teistele
inimestele nagu maalid voi ... see on teistmoodi.*

Noor mees peab lugu tervislikest eluviisidest ja piiiab voimalusel end voimalikult palju
lilgutada. ,,Tdna kiisin jooksmas ja eile kdisin jalutamas ja tegin natuke keharaskustega
harjutusi, iga pdev tiritan midagi teha, moni pdev ei jOua, siis teen natuke mingit muud asja ...
/.../ kaks head asja on sellel, et iiks on see, et saad tervislikumaks, teine asi on see, et natukene
endorfiini ka ja pdev otsa on kerge selline ... tunned ennast paremini.*

Uute tehnikavidinate ja tehnoloogiatega on Hendrik sina peal ning on alati valmis midagi uut
katsetama, sageli tuleb méngu ka puhtalt professionaalne huvi.

Enda sonul kasutab Hendrik erinevaid nutitelefoni rakendusi pigem véhe, aga peamised on
Wolt, Slack, Facebook Messenger, Gmail, kalendri &pp, Spotify, Soundcloud, SplitWise.
Liikuvusega seotud dppidest Waze, Citybee autorent, Bolt, Google Maps, Strava, iPhone’i dpp
Health.
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Hendrik tarbijana on iisna praktiline, kuid kaubakategooriate osas, mis on tema jaoks olulised,
ta kokku ei hoia. ,,Ma s66n tisna tavalisi asju, hommikuks putru. /.../ jalandud pigem kallimad,
aga sdrkide puhul pole vdga nagu vahet, tundub, kuidas ilusam on ... sdrgid muidugi ei maksa
ka vist vdga palju tdnapdeval. See oleneb asjadest. Arvutid mulle meeldivad, kui nad on
kallimad, kui nad on Mac’i omad. Oleneb asjast, jah, ma olen ndus mingite asjade peale raha
kulutama, mingite asjade peale tundub, et vahet ei ole.*

Liikumine

Igapéevaselt liigub Hendrik tihistranspordiga, enamasti trammiga, kuna trammipeatus on kohe
kodu ldhedal. Toole saaks sdita ka kahe trammiga, istudes Hobujaamas {imber, v0i bussiga.
Hendrik eclistab aga enne voi parast t66d veidi jalutada, kuna ajaliselt sellest suurt voitu ei tule,
jalutamine on tervislik, annab vdimaluse kuulata muusikat ning korrastada oma motteid, ning
ka vanalinna timbrus on silmale kena vaadata.

Kuigi iildjoontes on Hendrik trammidega rahul, siis iildiselt talle tundub, et tihistranspordi
kuvand Tallinnas ei ole kuigi hea. ,,/.../ kui sa oled New Yorgis, siis koik sdidavad vdib-olla
metrooga, aga kui sa oled Eestis, siis trammiga sdidavad parmud ka, et kdik sdidavad trammiga
... kuidagi selline mulje on jddnud, et kes Eestis ei jaksa autot osta, see sdidab trammiga. /.../
V/oib-olla see ei ole nii sotsiaalselt aktsepteeritud meil.*

Kui trammipeatus on ldheduses, siis tegelikult jouab trammiga kiiresti edasi, Kopli suunas
lilkuvale thistranspordile saabki Hendriku hinnangul ehk ette heita puhtust ning kahtlast
kontingenti. Osad trammid on ka liiga vanad ning tipptunni ajal {ilerahvastatud.

Pohimatteliselt voiks tool kdia ka jalgrattaga, see on tal kuuris isegi olemas, kuid veidi
amortiseerunud. Varem hoidis Hendrik ratast korteris sees, kuid see vottis liiga palju ruumi,
trepikojas ei julgeks ta seda hoida — ikkagi Pohja-Tallinn, kuur aga asub 50 m kaugusel ning
sinna on ratast tiititu iga kord vedada.

Hendrikul ei ole hetkel autot, mitte sellepérast, et ta seda lubada ei saaks, vaid ta ei ole enda
jaoks selle vajadust veel lahti m&testanud. Muidugi suvel voiks isiklik auto olla, siis on rohkem
ringi litkumist, talvel jdllegi on selle jirele vdhem vajadust. Kui on tarvis vanaemale
Pdlvamaale kiilla sdita voi muidu pikemaid soite ette votta, siis rendib Hendrik
nidalavahetuseks auto, mis ei olegi viaga kallis, umbes 50-70 eurot + kiitus. Hendrikul on
olemas kogemus ka Citybee autorendiga, mis on tema arvates iisna kasutajasobralik, kuid
pikemate otsade puhul ei tasu see vorreldes tavalise autorendiga lihtsalt dra. ,,Ma linnast viljas
olen ka kdinud, aga kui ma kéisingi Vosu kandis iikspaev, siis laks tegelikult sinna 70 eurot, et
see on iisna palju ikkagi. Aga linnasditudeks on [Ciybee] viga mugav.*

Hendrik arvab, et 1dhima viie aasta jooksul voiks tal olla pere ja viikesed lapsed, siis tuleks
ilmselt liisida moni funktsionaalne pereauto, nt Skoda, sest tihistranspordi ja tdukeratastega ta
oma lapsi mooda linna sdidutama ei hakkaks.

Aeg-ajalt kasutab Hendrik litkumiseks ka rula— longboardi, aga kuna see on iisna raske ja suur,
siis ei ole seda sihtkohta kohale joudes mugav kées hoida. Lisaks kannab Hendrik ka kiivrit.
,Ja ma olen selline inimene, kes kannab kiivrit ka ... paljud ei kanna, noored eriti, Sest see el
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ole lahe, aga ma ei tea ... ajud paranevad suht halvasti, et siis ma ikka kannan ja siis sa pead
seda ka kaasas kandma.*

Hendrik on proovinud rentida ka Bolti tdukeratast, aga tema hinnangul on meie touksikultuur
veel noor. Inimesed ei oska nendega veel soita, kiputakse kihutama ja end ja teisi ohtlikkesse
olukordadesse panema ning ka reegleid ei ole veel kindlalt paika pandud. Muidu on aga
Hendriku arvates idee huvitav ning ka kasutajamugavuse seisukohast on kodik viga lihtne.

Samas hinna poolest ei erine tdukerattarent palju tavalise Bolti takso tellimisest ning autojuhi
tellimine tundub isegi lihtsam ja mugavam — toukeratastel pole aga kindlat kohta, kust neid
vOtta voi jatta.

Hendrik on véga liikuv inimene — kuskil 2—3 korda kuus sdidab ta kas iiksi voi sopradega Eestis
ringi ning umbes 4-5 korda aastas teeb ta lihemaid-pikemaid sdite vélismaale. Hendrik on {isna
seiklushimuline ning on {iksinda teinud mitmekuulisi reise Indiasse, Taisse, Kambodzasse.
Pikematel reisidel ongi hea iiksi voi viga viikese seltskonnaga kiia, siis on vdiksem oht huvide
konfliktiks sdprade vahel.

Hendrik on heal jérjel tallinlane, kes liigub linnas ringi peamiselt jala ning
trammiga. Aeg-ajalt vdib teda ndha ka rulaga sditmas, nii meelelahutuslikul
eesmargil kui ka punktist A punkti B joudmiseks. Noor mees voiks enda sonul ka
jalgrattaga soita, kuid kuuris ei ole ratast mugav hoiustada ning korteris ei ole
ruumi. Tema puhul saaks ratta kasutamist suurendada ratta hoiutingimuste
parandamisega, nt kaasaegsete rattaparklate rajamisega kodu ldhedale.
Tdukerataste rent voiks olla Hendriku jaoks huvipakkuv, kuid nii kaua, kui Eestis
ei ole veel turvalist tdukeratta kultuuri, siis seniks Hendrik pigem vildib sellega
liikumist ning tellib pigem Bolti takso.

Hendrik on véga liikkuv inimene ning Eestimaal ringi reisimiseks voi pikemateks
linnasisesteks soditudeks rendib ta meeleldi auto. Kuna hetkel on Hendrikul vaja
rahuldada vaid isiklikke liikumisvajadusi, siis ei nde ta pohjust autot omada, kuid
laste tulekuga on auto soetamine tema hinnangul méddapadasmatu.
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6. Vahekokkuvote kvalitatitvuuringu
andmete pohjal

Eelmises peatiikis kirjeldatud persoonade loomiseks viisime ldbi iiheksa silivaintervjuud
erinevatest piirkondadest piarit Eesti elanikega. Iga persoona vastab iihele Kompass2020

andmete pohjal moodustatud tiheksast klastrist.

Kuigi intervjuudes osalenud klastreid esindavad eestimaalased olid erinevate
litkumisharjumuste ning sotsiaal-demograafilise taustaga, siis ithisosana toodi vestluste kdigus

vilja jargmisi Eesti inimeste liikuvusega seotud probleemkohti:

1) Autostumine — osalejate hinnangul on Eestis iiha rohkem neid, kes sdidavad autoga.
Uhest kiiljest on auto leibkonnas sageli pigem mugavuse pirast, teisest kiiljest teatud
eluetappides on auto omamine moddapddsmatu, nt kui on tarvis pereliikmeid
transportida voi elades maapiirkonnas voi linnast véljas. Mitmed osalejad avaldasid
valmisolekut kasutada voimalusel elektriautot, hiibriidajamiga autot v4i gaasiautot, kuid
hetkel on nende hind liiga kdrge ning jérelturul ei ole neid piisavalt saada vai iildse
mitte.

2) Ratta ja toukerattaga liikumiseks ebasobiv voi puuduv taristu, mis teeb rattaga
liiklemise ebaturvaliseks, eriti suuremates linnades (ratturitele ei ole eraldi
kergliiklusteid; arusaamatu, kus kéivad jalakiijad ja kus sdidavad ratturid; aérekivide
probleemid jms).

3) Toukeratastega seotud puudlik seadusandlus (mis on lubatud kiirused, kus tohib sdita,
kas kiiver peab peas olema, kuhu renditukeratas jdetakse jms). Need seadusega
reguleerimata punktid muudavad toukerattaga liiklemise ohtlikuks nii neile, kes on seda
juba proovinud, kui ka nende jaoks, kes on seni pealtvaataja rolli jadnud. Samas on
iildine hoiak elektriliste toukerataste osas positiivne.

4) Uhistranspordi puhul, eriti maapiirkondades, ebasobivad sdidugraafikud.

5) Ebapiisav arv tihistranspordipeatusi (eriti maapiirkondades), mis teeb iihistranspordiga
litkklemise ebamugavaks voi tdukab hoopis autot kasutama. Moned piirkonnad on
omavahel halvasti ihendatud (nt Tallinnas ja maapiirkondades).

6) Uhistranspordi kehv maine Eestis.
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7) Uhistranspordi kasutamine on mdnikord ebameeldiv, kuna seda kasutavad ka
asotsiaalsed inimesed, kes ei hooli puhtusest. Samuti voib esineda ootamatuid olukordi,
millest tihistranspordijuhil puudub iilevaade.

8) Uhistranspordi iilerahvastatus tipptunnil.

9) Jalgrataste hoidmisega seotud probleemid, eriti kortermajade elanike puhul.

10) Rong on hea alternatiiv bussile ja autole, juhul kui elukoht on rongiliini ldheduses.
Rataste transportimine rongiga on iildiselt mugav, paraku ei ole rattakohti piisavalt ning
periooditi ei lubata rattaga rongi siseneda.

11) Parkimine on sageli keeruline ja siidalinnas ning kesklinnas kallis.
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7. Tulevikutrendid

7.1. Maailmas laiemalt

Kantar on 31 maailma suurlinnas viinud 1dbi tulevikku vaatava mobiilsusuuringu Mobility
Futures?, mille andmed niitavad, et ligi neljandik suurlinnades elavatest inimestest (see on 78
miljonit inimest) tahab ndaha muutust selles, kuidas nad liiklevad ja milliseid transpordiviise
kasutavad. Kokku kiisitleti uuringus iile 20 000 suurlinnade elaniku (esinduslik valim enam kui
300 miljoni inimese suhtes) ning intervjueeriti 50 liikuvuseksperti iile maailma

eksperthinnangute saamiseks.

Uuringu prognoosi jiargi vdheneb jargmise kiimne aastaga isikliku sdiduauto kasutamise
osakaal ca 11%; samal ajal roheliste liikumisviiside (jalgrattas, jalgsi kdimine, tihistransport)
kasutamine on selgelt tdusuteel. Sama on vilja toonud McKinsley Center for Future Mobility?,
kelle hinnangul langeb isiklike sdiduautode kasutamine eriti tugevalt Euroopa suurlinnades

ning vihesel madral PGhja-Ameerikas.

Today ... car will significantly lose share ... 2030

715,
47%

o

... while more sustainable means of transport will profit
Peamised tegurid, mis peaksid soodustama suurlinnades vihem isikliku sdiduauto kasutamist,
on iseliikuvate busside lisandumine, iihtne piletisiisteem kdigil eri (avaliku) transpordi liikidel
ning jagamismajanduse kasvav populaarsus. Sealjuures on &darmiselt suur roll
poliitikakujundajatel: suund v3ib olla nii autostumist soosiv (nt USAs keskonnaregulatsioonide

lddvendamine) voi rohelisi liikkumisviise soosiv (nt Saksamaal, Taanis jpt Euroopa riikides

2https://go.tnsglobal.com/mobility-forecast

3 https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/five-covid-19-aftershocks-
reshaping-mobilitys-future#
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meetmed, mis soodustavad elektriautode ostmist, aga ka jalgsi, jalgrattaga ja tihistranspordiga
liiklemist).*

Koige kiiremini kasvava populaarsusega rohelise

transpordi litkk maailmas on Kantar Futures uuringu jargi

jalgrattad. Prognoosi jirgi kasvab aastaks 2030

N T wid oo algrataste kasutamine transpordivahendina 18% vorra.
Jalgsi litkkumise osakaal kasvab 15% vorra ning

iihistranspordi osakaal 6% vorra.® Muutust toetavad

tuhanded infrastruktuuri projektid iile maailma, nagu jalgrattateede vorgustike laiendamine,
jalgratta jagamisteenuste arendamine, autovabade ja Tiksnes jalakdijatele mdeldud
litkkumistsoonide loomine ning avaliku transpordi jdrjepidev arendamine. Néiteks Pariis
muudab 50 km ulatuses autoteid jalgrattateedeks, Milano muudab 35 km ulatuses autoteid

iiksnes jalakdijatele ja jalgratastele liiklemiseks avatud ténavateks, Briissel loobub 40 km

autoteedest jalgrattateede kasuks (McKinsley, 2020).

Kantari Mobility Futures rahvusvaheline
“Reflect who | am and the things in life | care about”

(mean score rating on a 1-7 scale) uuring nditas ka, et piirkondlikult on
&S B HH suurlinnade vahel erinevused suured ja eri

M e linnade elanikel ,,oma identiteet seoses

YDNEY ° transpordivahendi eelistustega. Nditeks
R — &% Londoni elanikel on suurim emotsionaalne
- seos uihistranspordi, Kopenhaageni elanikel

e & e jalgrataste ning New Yorgi ja Sydney

EQNBaN ° & elanikel autodega litkkemise  suhtes.
Inimeste meelsus on tihedas seoses linna
iildise planeeringu ja eesmérkidega. Niiteks Kopenhaageni eesmirk on, et aastaks 2025 teeksid

inimesed 75% oma vajalikest litkumistest kas jalgsi, jalgrattaga voi tihistranspordiga.

Hindamaks seda, millistel uutel tehnoloogiatel ja liikuvuslahendustel on kodige rohkem

potentsiaali ja millesse inimesed kdige avatumalt suhtuvad, testiti Mobility Futures uuringus 20

4 McKinsley. 2020. https://www.mckinsey.com/industries/automotive-and-assembly/our-insights/five-covid-19-
aftershocks-reshaping-mobilitys-future#

> Kantar Mobility Futures. 2020. https://www.tnsglobal.com/press-release/sustainable-transport-on-track-to-
overtake-cars-by-2030-in-the-worlds-largest-cities
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erinevat ideed ja kontseptsiooni. Neist kdige soosivamad olid suurlinnade elanikud valikute

suhtes, mis on iihtaegu jatkusuutlikud ja mugavad. Nagu néiteks:

e Mobility-as-a-Service (MaaS) — antud kontseptsioonis on k&ik liikumisviisid nagu
buss, tramm, rendijalgrattad, sdidujagamine vm seotud {ihtseks teenuseks ning inimesel
piisab iihest kuukaardist voi mobiilirakendusest, et koiki neid teenuseid sama tasu eest

kasutada.

e Solmjaamad (Mobility hubs) — dérelinnades asuvad sdlmparklad, kuhu inimene saab
oma auto jitta ja linnas edasi liigelda rohelisemate transpordivahenditega nagu

elektribussid, -jalgrattad ja -tukerattad, et vihendada ummikuid ja 6husaastet linnas.

e Pakirobotid — iseliikuvad minisdidukid voi pakirobotid, mis toimetavad kullerpakid

kohale. Aitab vihendada kullerite (tiihi)sdite ja ummikuid.

Koroonakriisi moju transpordiviiside eelistustele

Kantari Covid-19 baromeeter® on kogu koroonakriisi kestel jilginud inimeste hoiakuid ja
suhtumist eri teemadesse, sealhulgas transpordikiisimustesse. Maikuus 2020 1dbi viidud
kiisitlus niitas, et G7 riikide suurlinnades elavad inimesed hindasid vorreldes koroonaecelse
ajaga peamiseks ldhituleviku muutuseks vdhem {ihistranspordi kasutamist: ligi kolmandik
(31%) vastanuist arvas, et nad kasutavad thistransporti jdrgnevatel kuudel vihem kui enne
koroonakriisi. Kdige suurema kasvu tegi litkumisviiside eelistustes jalgsi kdimine: 36% vastas,
et eelistavad jalgsi liikumist eeldatavasti rohkem kui enne viiruskriisi. Teisalt modjus viiruskriis
ka autokasutust soosivalt: 22% G7 suurlinnade elanikest leidsid, et kasutavad ldhikuudel autot
rohkem kui enne viiruskriisi. Kantari Covid-19 baromeetri jargi on suur oht, et viiruskriis annab
tugeva tagasiloogi Uhistranspordi kasutamisele ja lisab autostumisele hoogu, nditeks 40%
Itaalia, Suurbritannia ja Jaapani suurlinnade elanikest iitlesid maikuus, et ka kdigi piirangute
kadumise jérel kasutavad nad tihistransporti vihem kui enne koroonakriisi. Jalgratta kasutamist
plaanis varasemast enam 15% G7 suurlinnade elanikest. Koroonakriis vdimendas oluliselt ka
kodus tootamise trendi: 34% G7 suurlinnade elanikest plaanivad tulevikus rohkem

kodukontoris todtada, mis omakorda mojutab inimeste lilkumisvajadusi ja -sagedust (ibid).

6 https://www.kantar.com/campaigns/public-journal
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Modes of transport before/ after COVID-19

Thinking ahead to the next few months, are you likefy to use those forms of transport more
or less than before, compared with the period before the COVID-19 pandemic

9

Public transport Bicycle/Scooter Car Walking
Q

@ % Ian Y
B Morethanbefore M Same os before B Less than before

Source: Kantar's COVID-19 G7 Citizen Impact study, Wave 3 (May 2020)

7.2. Trendid Eestis

Eesti inimeste valmisolekut muutusteks ldhitulevikus (viie aasta perspektiivis) kirjeldasime
Kompass2020 uuringu pdhjal tdpsemalt alapeatiikis 4. Intervjuudes uurisime inimestelt ka

nende motteid muutuste suhtes kaugemas perspektiivis (10 voi 20 aasta 16ikes).
Mikromobiilsus

Mikromobiilsuse teema, eelkdige elektriliste toukerataste kontekstis, kerkis esile mitmetes
intervjuudes. Uldjoontes olid uuringus osalenud Tallinna ja Tartu elanikud elektriliste
toukeratastega juba tisnagi harjunud ning leidsid, et need on linnaruumi vajalikud, kuna
voimaldavad ldbida piisavalt pikki distantse lisna holpsalt. Paraku on aga elektriliste
toukerataste kultuur Eestis veel arenemisjargus ning esineb rida probleeme, mis osalejate
hinnangul takistavad toukerataste kasutuselevottu elanikkonnas laiemalt. Enim pahameelt
avaldati toukerattaga liikumist reguleerivate seadusaktide puudumise iile — puuduvad reeglid,
kui kiiresti vOib toukerattaga soita, kas kiivrit peab kandma jms. Sarnaselt jalgrattale puudub
ka toukeratastel oma koht linnaliikluses — kus pool kdnniteed peaks sditma? Mitmeid
intervjueeritavaid héiris asjaolu, et elektriratastel puudub konkreetne koht, kust neid vajadusel
votta voi pérast kasutamist parkida, nii jadvad need sageli keset teed vedelema ning héirivad nii

jalakaijaid kui ka jalgrattureid.
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Jalgrattad

Jalgrattaga linnas liikkumine voiks uuringus osalenute arvates ka Eestis populaarsem olla — on
ju tegu keskkonnasééastliku ning suhteliselt odava alternatiiviga autodele ja tihistranspordile.
Heade nididetena toodi Taanit ja Rootsit, kus jalgrattaga liitklemine on tavapérane osa
igapédevasest liiklemisest. Eesti linnade suurimaks probleemiks on aga puudulikud voi halvasti
labimoeldud kergliiklusteed, mis teevad linnaliikluses osalemise ohtlikuks. Riigi poolt
oodatakse jalgrattasdbralikumat linnaplaneerimist ning paremaid jalgratta parkimise

tingimusi, sh turvalisi varjualusega jalgrattaparklaid iga kortermaja juurde jms lahendusi.

Rongid

Intervjuudes osalenutest oli mitmeid, kes olid avatud ka uutele rongidele ehk nn porganditele,
siin on kasutamise eelduseks eelkdige raudtee 1dhedus ning sobivad graafikud. Hetkel ei ole
rongiliiklus veel paljudes piirkondades piisavalt tihe, et rongiga igapdevaselt arvestada. Rong
voiks vabal ajal asendada autot, juhul kui rongides oleks piisavalt jalgrattakohti (eraldi vagunid
jalgrattaga reisijatele). Pédevaste matkade planeerimisel oleks abi juba vilja todtatud

matkaradadest, mis oleksid kooskdlas rongide graafikutega.

Elektriautod

Nende siivaintervjuudes osalejate puhul, kes muidu ei oleks mingi hinna eest valmis autost
loobuma, kuid kes igapédevaselt sdidavad lithemaid distantse (eriti maapiirkonnas), tundus
elektriauto olevat atraktiivne alternatiiv. Ainuke suurem takistus on elektriautode korge hind,
monel juhul voiks abi olla riigipoolsest toetusest elektriauto soetamisel, kuid see peaks olema

piisavalt motiveeriv, et sellele jargneks reaalne autoost.

Rendiautod

Rendiauto vdimaldab isikliku auto ostu edasi liikata voi sellest hoopis loobuda, nende puhul,
kellel tekib aeg-ajalt vajadus autot kasutada, kuid kes ei soovi olla aastaringselt
autoomanikud. Intervjuudes kiideti dsja turule saabunud Citybeed, mis on uuringus osalenute
sonul véga kasutajasobralik, kuid pikemate distantside puhul markimisvéarselt kulukam kui

tavapéraste autorenditeenuste kasutamine.
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Kaugemas perspektiivis...

e Vesinikkiituse laialdasem kasutuselevott.

e Iseliitkuvad autod ja bussid, nt kogu kiila jaoks iihiskasutuses olevad
iselitkuvad soidukid kiilakeskuses.

e Viaduktide ja teede tasemete, kdrguste tdstmine valtimaks ummikuid.

e Trammiliiklus Tartus. Tallinnas tramm Tabasaluni ja Piritani.

e Veeliiklus Tallinnas — praamiithendus Harku ja Viimsi valdadega.

e Kiirrongid (30-45 minutiga Tartust Tallinnasse).

e Autod, mis on voimelised liikuma nii vee peal, vee all kui ka Ghus.

e Inimeste transportimine droonidega (niiteks iihe biiroohoone katuselt teisele
kliendikohtumisele).

e Igapievaseks liiklemiseks {ihe inimese lennumasin (n-6 tiivad).

66



8.

Kokkuvote

Kéesolevas liikuvusuuringus kasutasime Kantar Emori Kompass2020 mahuka trendiuuringu

andmeid selleks, et klasteranaliiiisi abil luua Eesti elanikkonna liikuvusprofiilid, mis aitavad

mdista inimeste suhtumist eri transpordiviisidesse, nende praegusi valikuid ja kditumist ning

avatust muutustele. Samuti piitidsime nii Eesti kui ka maailma andmestiku pdhjal vaadata

kaugemasse tulevikku: kus suunas liitkuvustrendid liiguvad. Jargnevalt on vélja toodud uuringu

lihikokkuvote.

Eesti elanike liikuvust iseloomustab autokesksus: enam kui pool (54%) Eesti
elanikkonnast kasutab enamasti autot sihtkohtadesse joudmiseks, olles ise roolis voi
kaasreisija. Viga suurel osal (82%) Eesti peredest on ka viihemalt {iks auto.” Kiesolevas
uuringus Kompass2020 trendiandmestiku klasteranaliiiisi pdhjal loodud persoonad toid
peamiste auto eelistamise pohjustena vilja mugavuse, paindlikkuse, soltumatuse
tihistranspordi acgadest ja marsruutidest, aga ka muude voimaluste puudumise — seda
ennekdike maapiirkondades, kus bussiliiklus on hore voi sobimatute trajektooridega,
mistottu inimene ndeb autot ainuvoimaliku viisina, kuidas oma kodukiilast litkuma
saada. Uhistranspordi kasutamise barjdirina tdid veendunud autokasutajad ka seda
vilja, et neile ei meeldi thistranspordi iilerahvastatus ja iihistransport ei ole alati nii
puhas, kui voiks olla.

Kuigi maailmatrendid niitavad (koroonaeelsetel andmetel) jargneva 10 aasta
perspektiivis pigem isikliku séiduauto kasutamise langust (eriti tugev on see trend
Euroopas laiemalt), siis Eestis ei saa veel autostumise pidurdumisest rddkida. Lahima
12 kuu jooksul plaanib uue auto ostu 8% ning kasutatud sodiduauto ostu 13%
leibkondadest Kompass2020 andmetel. Auto ostmisel on eestimaalased iisnagi
pragmaatilised: 60% vastanutest toob olulise tegurina vilja auto moistliku kiitusekulu,
48% jaoks on tahtis sobiv hinnaklass.

Vaatamata sellele, et enamik nideb end viie aasta perspektiivis kasutamas
sisepOlemismootoriga autot (74%), siis on elanikkonnas ndha ka avatust n-o
rohelisematele alternatiividele — 51% vdiks jargmise viie aasta jooksul kasutada
hiibriidmootoriga autot, 34% elektriautot ning 30% gaasiautot. Intervjueeritud

persoonad, kes eelistaksid meelsamini alternatiivse kiitusetiiiibiga autosid tulevikus,

" Kantar Emor ,,Kompass 2020%
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titlesid, et praegu on nende silmis peamine takistus elektri-, gaasi- voi hiibriidauto
ostmisel nende autode korge hind ning vdike voi olematu valik jarelturul. Ilmselt jaéb
siin méddravaks auto hind ning see, kui suur saab olema reaalne igakuine sddst
kiitusekuludelt.

Linna thistransporti kasutab toopaevadel enamasti voi aeg-ajalt 34% ning maakonna
{ihistransporti 26% Eesti elanikkonnast. Uhistransporti kasutaks enam ja seaks sellele
korgemaid noudmisi need, kes juba praegu liiguvad valdavalt {ihistranspordiga voi
jalgsi. Keskmisest avatumad on tihistranspordi suhtes noored (vanuses 15—24 eluaastat)
ning Tallinna, Pohja-Eesti ja Tartu piirkonna elanikud, seda eeldusel, et tihistranspordi
pakkumisel tehakse neile olulisi muudatusi.

Inimesed, kelle peamine liikumisviis on isiklik sdiduauto (juhina), on keskmisest vahem
avatud muutustele ja erinevad véimalikud iihistranspordi kasutamist soosivad tegurid

(nt sobivad liinid, kiirus, puhtus jne) mojutaksid neid vdhem.

Ka jalgrattaga soitmine kuulub viiendiku Eesti inimeste jaoks enamasti v3i aeg-ajalt
kasutatavate transpordiviiside hulka, kuigi persoonad, kelle iiks vOi peamine
litkumisviis oli jalgratas, moonsid, et Eesti suurlinnad on valdavalt veel vdga kaugel
jalgrattasObralikust linnaruumi korraldusest. Intervjueeritavad iitlesid, et eraldi
jalgrattarajad aitaksid liiklemist ohutumaks muuta ja voiks tuua jalgratast eelistama ka
neid, kellele meeldib jalgrattaga sdita, kuid kes tunnevad end praegu linnas liigeldes
ebaturvaliselt. Samuti rohutasid intervjueeritud, et toukerattad vdiksid olla heaks
alternatiiviks, kuid praegu on toukerattaid puudutav seadusandlus vdga napp ning
puudub iihtne arusaam, kus ja kuidas nendega sdita ning kuhu neid parkida.
Ulemaailmsed trendiuuringud niitavad, et jirgmise kiimne aasta jooksul kasvab
litkumisviisides nii jalgrattaga sditmise, jalgsi kdimise kui ka tihistranspordi kasutamise
osakaal (koroonaeelsed andmed). Sealjuures rdhutatakse, et kditumise muutumise
eelduseks on linnaruumi arendamine selliselt, et see toetaks inimeste n-6 rohelisemaid
valikuid (jalgrattateed, autovabad ja ainult jalakiijatele ja/vai jalgratturitele mdeldud
tsoonid jne).

Sarnaselt voib ka Eesti puhul maérgata positiivseid ilminguid keskkonnasobralike
litkumisviiside suunas — jargmise Vviie aasta perspektiivis ndeb 66% Eesti elanikest end
kasutamas iihistransporti, 57% jalgratast (sh elektrilist jalgratast) ning 22% toukeratast
(sh elektrilist toukeratast).

Koroonakriisil oli tugev moju liikuvusele, nagu on nédidanud nii Eesti kui ka muu

maailma andmed: eriti kriisi keskmes kevadel erinesid litkuvusandmed tavapédrasest
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kardinaalselt. Kaugemaleulatuva modju osas kardetakse, et viiruskriis andis
autostumisele hoogu juurde, sest niiteks G7 riikide suurlinnade elanikest ligi kolmandik
ndeb end kasutamas thistransporti vihem ja autot rohkem kui enne viiruskriisi.
Londoni, Itaalia ja Jaapani suurlinnade elanikest 40% kasutaksid autot rohkem ka
viiruspiirangute kadumisel .®

Koroonakriis andis kiill tagasiléogi iihistranspordi kasutamisele ja viidatakse ohule, et
viiruskriis soodustab autostumist, kuid teisalt kasvas inimeste avatus jalgrattaga voi
jalgsi lilkumise suhtes — mdlemaid litkumisviise harrastavad maailma suurlinnade
elanikud enda arvates ldhitulevikus rohkem Kkui enne viiruskriisi. Seega on viiruskriis
tihtaegu nii ohutegur autostumise voimendamiseks, aga ka soosiv tegur jalgsi kdimise
ja jalgrattaga sditmise suhtes. Viimane eeldab, et infrastruktuur ja linnade poliitikad
roheliste liikumisviiside soosimiseks toetavad neid valikuid®.

8 https://www.kantar.com/campaigns/public-journal

9

https://www.tnsglobal.com/press-release/sustainable-transport-on-track-to-overtake-cars-by-2030-in-the-

worlds-largest-cities
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