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Projekti tutvustus

Projekti ,Eesti energia-, transpordi- ja telekommunikatsioonisusteemide Umberkujundamine
Teise Suure Siirde lavel (PRG 346)" rahastab Eesti Teadusagentuur, 2019-2023

Kolm téopaketti:

1. susteemide ajalooline kujunemine;

2.  muutuse tuvastamine toostusuhiskonna alususkumustes, normides ja kaitumisviisides
(tekstikaeve, andmebaasid);,

3. sekkumised susteemide kestlikule ja diglasele arengurajale suunamiseks (Delphi
meetod, tootoad, kirjanduse analuus)
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Mis on valitseval liikuvussusteemil hada?
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Laiem taust

Alates 18. sajandi I6pust on paljude omavahel
seotud sotsio-tehniliste susteemide koosareng
ehk Esimene Suur Siire sUvendanud
keskkonnakriisi, pakkumata pusivat lahendust
Uhiskondliku ebavoérdsusega seotud
probleemidele

Nende probleemide lahendamine nduab
toostusuhiskonna tekkega vorreldavat pooret
ehk Teist Suurt Siiret

Suur Siire

Paljude eri sotsio-tehniliste
stisteemide pikaajaline
koosareng samas suunas.

1. Sotsio-tehniliste slisteemide
teke, areng ja kiipsemine
toimub 40—60aastaste
arengusoostudena.

2. Arengusdostud

on tstiklilised muutused, mille
kaigus kujunes toostuslik
modernsus, mis iseloomustab
Esimest Suurt Siiret.

3. Esimene Suur Siire

on toonud sotsiaalse heaolu, kuid
ka topeltvaljakutse: ebavordsuse ja
looduslike stisteemide
lagunemise.

4. Topeltvaljakutse

lahendamiseks laheb tarvis sama
stisteemset ja laiaulatuslikku muutust
kui see, mis topeltvaljakutse tekitas:
vajame Teist Suurt Siiret.

5. Teine Suur Siire
kujundab tulevikusilisteemide
koosarengut ja toimimist. Millist
tulevikku soovime?

Schot & Kanger, 2018; Kanger & Schot, 2019



Sotsio-tehniline sliisteem

Toostusuhiskonnad tuginevad sotsio-tehnilistele
sUsteemidele: toimijate, ideede, reeglite ja
tehnoloogiate kimbule mingi Uhiskondliku vajaduse
taitmiseks, nt energia, lilkuvus, toit, jaatmekaitlus jne.

Siirded holmavad endas suuri nihkeid sUsteemide
senises toimeloogikas

See tahendab, et siirete kiirendamiseks kasutatavad
sekkumised peavad hélmama tervet sUsteemi

Ehk teisisonu: ainult tehnoloogia areng voéi inimeste
teadlikkuse tostmine meid probleemipuntrast ei
vabasta

turg

Teadusja
tehnoloogia
@ Arimudelid ja

Kultuur ja
stimbolilised
tahendused

Multimodaalne
likuvussusteem

Regulatsioonid
jaeeskirjad

O Igapaevaelu

ja kasutajapraktikad
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Kanger, Sovacool & Noorkdiv, 2020



5 susteemi moodet * 6 sekkumispunkti

Teooriapdhine lahenemine sekkumiste
maaratlemiseks

Sekkumisi voib rakendada:

- SUsteemi optimeerimiseks (nt
bensiinimootoriga auto kutusekasutuse
tdhustamine)

- SUsteemi osaliseks Umberkujundamiseks
(nt elektriauto nduab Mmuutusi ka toetavas
taristus)

- Susteemi muutuseks (nt isejuhtivad
elektriautod + mobiilsus kui teenus =
liikuvus, mis ei eelda sdiduvahendi
omamist)

Susteemi optimeerimine on tihti lihtsaim ja
odavaim, ent pikas perspektiivis voib see
oluliselt pidurdada alternatiivide esiletousu

Kestliku arengu eesmarkide saavutamine = Susteemi
sUsteemi muutuse suunalisus muutus

Susteemi osaline
Umberkujundamine

Susteemi
optimeerimine

rd

Aeg 5 10 15 20

Geels et al., 2004



Delphi meetod tavaliselt

Kilma sdja ajal loodud meetod sdjaliste strateegiate valimiseks
Tooriist ekspertide arvamuste ja hinnangute kogumiseks

Fookus on tulevikul

Konsensuse otsing on tavaline, kuid on olemas ka dissensuse Delphid
Kasutatakse tihti meditsiini ja tehnoloogia valdkondades

Ekspertide valim enamasti pigem Ghetaoline

Siirdeuuringutes meetod vahe kasutatud



Meie Delphi eksperdikusitlus

Keskendusime maismaale, inimeste- ja pakiveole

Metoodiline uuendus, sarnast asja varem teinud meie uurimisrUhm “Eesti energiatulevike
Delphi, 2021"

Testisime kontseptsiooni: 6 sekkumispunkti + sotsiotehniliste sisteemide osad
Kokku 72 sekkumist hindamiseks + avatud kusimused iga ploki Idpus
Hinnangud Eestisse sobivusele ja ajalisele teostatavusele (5-20a)

Konsensus ei olnud taotlus
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Majandus/
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Poliitika/
regulatsioonid
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Teadus/
tehnoloogia
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Kultuur

100

Igapaevaelu

142




Ulikérge
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Turvalised ja tervislikud liikuvusvoéimalused kattesaadavaks kdigile

Rattateede vorgustikud —— @

[ X ] PS ~
U I I ko rg e KUtuse saastmine ettevotete poolt —— @
toetus @ —— Multimodaalne liikuvusteenus

94.88

Tanavatele puud voi pddsad —— @

Jagatud kergsoidukid
Saastliku transpordi-, energia- ja
sidesUsteemi kooskujundamine
KOVidesse

Transpordiga seotud ressursside

.. . 92.80
efektiivsem kasutamine

@ —— Transpordi reaalajas optimeerimine

@ Uhistranspordi, jalgsi ja rattaga liikumise

Elamute, teenuste ja tédkohtade eelistamine linnaplaneeringus

planeerimine Uhistranspordi —_— e
voimaluste Umber

@ —— Rohelisel energial téotavad mootorsdidukid*
Noéudluspdhine @
Uhistranspordi mudel

88.23

Riik on kestlike liikuvuspraktikate eeskuju

Vesinikku puudutav __ Rattakultuuri
seadusandlusja _____ (99 drituste toetamine
standardid*
@ —— 3ha roheala inimese kodust max 400m kaugusele

—— Vaiksemad ja kergemad autod

82 pooldajate % - vastaste % 100



Ulikorge toetus: 82.58 kuni 100%

Sekkumisi kokku 18
Tugevas Ulekaalus positiivsed/toetavad sekkumised
Linnaruum+:; pohirdhk juba olemasoleva laiendamisel

Sekkumiste liigid:

- Linnaplaneerimine (nt rattateed, pd6sad ja puud
tanavatele, Uhistranspordi eelistamine, tervislike
liikuvusvdimaluste kattesaadavus)

- Olemasoleva tohustamine (nt puhtamad kutused,
kergemad autod, transpordivoogude
optimeerimine, multimodaalne transport)

-  Vesinik

@ Prrianik: Piits @
17 : 1



Auto kui toode vs. liikuvus kui teenus

“Uhe teemana tdstataksin ka MaaS lahendused, Uhistranspordi imbermadtestamine (ei pea
olema suur tossav buss, vaid paindlik teenus, mis kasutab erineva suurusega soidukeid),
andmepodhine liikuvuse korraldus. Saastva liikuvuse pdhimobtete praktilist rakendamist ja
vajalike muudatuste saavutamist takistab infrastruktuuri rajamisega seotud raamistik -
liikluse baasprognoos, lilklusuuringute metoodika, linnatanavate standard.”

“Suuremates linnades linnasisese kiirtranspordi rakendamine. Taielikult eraldatud
koridorides. Kas linnarongid voi vanades rongi transpordiruumidesse pandud kiirbussid, mis

viivad "keskustesse", kust edasi on linnaosades voimalik laiali "valguda". Autole kiiruselt
voistlev suisteem.”



Korge
toetus

CO2 emissioonide
vahendamise
toetused logistikas*

pa

Uut tUupi autokasutus (vastupidavus, taaskasutus, rentimine)

66.38

Pendelrande vajaduse
vahendamine

Eetilise tarneturu digusnduete kehtestamine* —— @

@ — 15-min linn*

Transpordi ja elektrivorgu Uhendamine* —— 6
Transpordivajaduse, ligipaasetavuse ja
kvaliteedi maaratlemine Uleriigiliselt

Transiidi Uleviimine

@ @ vahemsaastavatele

Viimase miili logistika transpordiviisidele®

Liikuvusinvesteeringud @ —— Robotkullerid ja kullerdroonid
uues suunas
@ — Liikuvusvaesuse komplekssem hindamine
@ —— Keskkonnasoébralikuma transpordi kasutamise toetused

Toetused fossiilsetel kUtustel pdhinevate transpordivahendite asendamiseks

68.05

Poliitilised kokkulepped ELi liikmesriikide vahel

Inimbussid

@ —— Toetused kohaliku ressursi vaarindamiseks

65

pooldajate % - vastaste % 78



Korge toetus: 65.04 kuni 77.52%

Sekkumisi kokku 17

Endiselt toetavad meetmed tugevas ulekaalus

Sekkumiste liigid:

- Linnaplaneerimine (nt 15-minuti linn, liikuvusvaesuse
parem hindamine)

- Mobnevorra noudlikumad tehnoloogilisemad
lahendused (nt vastupidavad ja pidevalt taiustatavad
autod, V2G, robotkullerid)

- Toetused teatud transpordiliikide soosimiseks ja teiste
vahendamiseks (nt keskkonnasobralikum
uhistransport, fossiilsetel kUtustel pdhineva transpordi
vahendamine)

- Laiemad meetmed (EU kui eetiline turg, divestment)

@ Prrianik: Piits @
14 :1



Mis toetab ja mis takistab?

“Vaga oluline on vaadata finantssektorit Uleminekul, sest sealt tuleb valikute rahastus.
Maksustamise regulatiivne aspekt on olnud liiga kaua tabu, sh transpordimaksud,
tarbimismaksud, maamaks tagasi. Geopoliitiliste aspektide esiletous: Hiina ja Venemaa
osakaalu sihikindel vahendamine ja térjumine.”

“Liikuvust planeerides tuleb silmas pidada, et keskkonnahoidlikke toetusmeetmeid ei
nullitaks ara keskkonnakahjulike otseste voi kaudsete toetustega (Riigikontrolli audit aprill
2022). Riigikogu liikmed ei tohiks saada kasutada oma maksueeliseid fossiilkUtuste ja

sisepdlemismootoriga autode ostmiseks.”



Autovabade linnaosade ja tanavate planeerimine —— °

Va Id ava It Liikuvusdiguslaste kodanikuliikumine @
Kaugtodtajate kolimine maale ja vaikelinnadesse —— @
pooldav

@@

Isesditvad mootorsdidukid*

Keskkonnakulude kombineeritud maksustamine

Eesti kui rohetiiger

Lilkuvusteenuste sensoritega reaalajas jalgimine

@ —— Jalg- ja rattateede hooldus > sdéiduteed
Autokeskset lilkkuvust vahendavad maksud ja tasud —— @
@ Fossiilsetel kUtustel pdhinevate sdidukite
kasutamise piiramine
e Liikuvuse tahenduse Umberkujundamine
Vanad autoosad uuemate @ hariduse, meedia jms kaudu
autode remondiks

—— Nafta alternatiivid peamisteks soidukikUtusteks

Tootmise detsentraliseerimise (3D printerid), vahem kaubatransporti*

@ —— Autovabad linnaosad*

N

39 pooldajate % — vastaste % 60



Valdavalt pooldav: 39.85 kuni 60%

Sekkumisi kokku 15
Piiravad sekkumised esmakordselt Glekaalus
Sekkumiste ruhmad:

- Ulatuslikum linnaplaneerimine (nt autovabad
linnaosad, parkimisvéimaluste minimeerimine)

- Auto rolli imbermotestamine (nt isesditvad autod,
ummikumaksud, fossiilsetel kUtustel pdhinevate
autode kasutuse piiramine, vanade autoosade taielik
taaskasutus)

- Laiemad meetmed (nt keskkonnakulude
kombineeritud maksustamine, Eesti kui
rahvusvaheline rohetiiger)

@ Prrianik: Piits @
6:7



Sekkumised tuleb omavahel Uhendada

“KUsimustik annab tehnoloogiatega alustades vale sonumi, et tehnoloogiad paastavad

ummikust. Isejuhtivad autod kasutusele votta ainult autojagamise pdohimottel. Vastasel juhul
saame dustoopia.”

Parkimisvoimaluste minimeerimine ja kesklinnast [abisdidu (v.a. erandid nagu hadaabi ja
ettevotete kaupadega varustamine) keelamine — selliseid meetmeid tuleb sdnastada,
planeerida ja ka rakendada samaaegselt Uhistranspordi ja liikuvusteenuste suurendamisega,
mis asendavad praegust pealesunnitud autokasutust (mis tuleneb omakorda sobivate
uhistranspordi ja teiste liikumisviiside puudumisest).”



@

Parkimisvdimaluste minimeerimine ja kesklinnast labisdidu keelamine

Vastuol u I i ne Kullerteenuste 6koloogilise jalajalje piiramine —— @
Transpordivahendite eluringipdhise kasutamise tagamine —— @
Madala transpordiheitmega piirkonnad —— @
Kodanikeliikumised
@ —— ‘“aeglase elu”
Tasuta Uhis- ja ndudetransport —— @ propageerimiseks
EL
Kaugtod ja kaugdppe saamine @ kasvuhoonegaaside
normaalsuseks kaupl.emlse- su;teeml
. ., karmistamine ja
Roheraha” —— @ laiendamine*
@ —— Transpordi dhusaaste ja mUra vahendamine
@ Fossiilsetel kUtustel pdhinevate transpordivahendite keelamine**
@ — Susinikuladestamise kohustus*
@ —— Riiklikud toetused kriitilise tahtsusega fossiilsektoritele
@ —— Juba alustatud autotranspordile suunatud taristuprojektide [6petamine
@ — Kodanikupalk -> liikuvuskrediit

6 pooldajate % - vastaste % 33



Vastuoluline: 6.73% kuni 32.63%

Sekkumisi kokku 15

Piiravad sekkumised endiselt Glekaalus

Sekkumiste ruhmad;

- Selged piirangud valitsevale liikuvussisteemile (nt
suurte taristuprojektide imberkujundamine, 30 km/h @ Préénik: Piits @
kiirusepiirang, kesklinnast [abisdidu keelustamine) 7:8
- Radikaalsemad liikuvusnisid (nt transpordivahendite
eluringipdhine kasutamine, “aeglane elu”)
- Suured regulatiivsed sekkumised (nt liikuvuskrediit,
ettevotete kohustus susiniku ladestamise eest maksta,
roheraha, ETS-i karmistamine ja laiendamine)



Erinevad arusaamad demokraatiast “Eelmise ploki kiisimused

osundavad selgelt soovile
mingi eestkostelihiskonna

loomiseks. See ei tohiks olla
“Nagu eelnevatest vastustest eesmirgiks.”

naha, siis poliitiliste,
majanduslike voi argielu
puudutavate muudatusteks on
ennekodike vaja tahet. Paljud
muudatused on kergelt ning
kiirelt teostatavad, tarvis on
vaid peale hakata”

“Vahem riigi poolt
pealesunnitud lahendusi
rohkem evolutsioonilist
arengut”

Minu isiklik veendumus on, et selline
praegusest veelgi massiivsem
reguleerimine ning tsentraalne kontroll, mis
Uhe komponendina klsimuste tagant
paistab, ei ole jatkusuutlik. Demokraatlikus

“Prioriteetide vaga Uhene seadmine fossiilkUtuste
kaotamiseks meie energiasusteemis - kiisimus ei
ole ajas, vaid valikutes, ja aruandmises, kui suur
kriis ootab terveid Uhiskondi ees nende tegevuste

edasilikkamisel pealtndaha pakilisemate
teemadega tegelemise tottu. /../Lisaks on vaja
demokraatlike susteemide reforme (sh
rahvaassambleed jm informeeritud kodanike
kogud) enne, kui muutuste valguses tostavad
populistid pead ja tekitavad vaartélgendused antud
protsesside pohjuste ja eesmarkide kohta.”

uhiskonnas eksisteerivad alternatiivsed
arusaamad, kuidas Uhiskonnaelu
korraldada (nt ka vabaturumajandus -
vastandinda regulatsioonidele ja
kontrollidele), antud klsimustik eksib minu
hinnangul selliste demokraatlike
baasvaartuste vastu.




Selgelt
vastu

Transpordisusteemist mojutatud looduskeskkonna osadele juriidilise @
isiku 6diguste andmine*

Virtuaal- ja liitreaalsus -> fuusiline liikumine tarbetu

@

Tasuta Uhistransport maapiirkondade elanikele —— @
Teest mitte soltuvad séidukid (nt roomikud, lendavad séidukid)* —— @
@ Tarbimiskoridoride kehtestamine*
@ —— Uudne ulikiire maismaatransport (nt hyperloop)**
@ —— Kodanikuaktivism ja protestiaktsioonid

.50 pooldajate % - vastaste % 4



Selgelt vastu: -4,63 kuni -49,62%

Sekkumisi kokku 7
Piiravaid meetmeid veidi enam, ent...

..enam eristab sekkumiste radikaalsus, nt loodusele

juriidilised digused, IT kasutamine liikuvuse

vahendamiseks, tarbimiskoridorid, teedest @ Praanik:Piits @
mittesoltuvate liiklusvahendite arendamine, 3:4
hyperloop, kodanike protestiaktsioonid

Erandiks tasuta Uhistransport maapiirkondade
elanikele (-15,91%)



Lahendajad on ise suurem probleem?

“lgasugused protestiaktsioonid on loodrite ja logelejate ajaviitmisvorm, mitte
eesmargistatud tegevus.”

“Taiesti arusaamatu on see uus "roheline" suund ja pidev voitlus fossiilsete kUtuste vastu.
Alates aastast 1986 on Eesti C02 emissioon pidevalt vahenenud. Aastal 2020 oli eesti CO2
kogus kogu maailma C02 kogusest 0.03%. Nii vaike kogus jaab juba mddtemaaramatuse sisse.
Ehk siis teisisdnu me voiks Eestis igasuguse inimtegevuse ara |dpetada ja lasta Eesti
territooriumi taielikult metsa kasvada ja see ei omaks globaalsel tasandil mitte mingisugust
efekti! Seda muutust poleks sisuliselt voimalik moota, sest see moju oleks nii vaike. Sellest
hoolimata tegeletakse palehingis CO2 emissioonide vahendamisega kui mingi eesmargiga
iseenesest. Elektriautode tootmisel on meeletu keskkonna saaste, aga sellest ei raagi keegi.
Ma ei saa absoluutselt aru, millist probleemi me UGritame selle rohep66rdega lahendada?”



Moned esialgsed jareldused

Uldiselt:

-  Toetus enamikule sekkumistele korge: vastaseid pooldajatest enam vaid seitsmel
sekkumisel

- Teostatavuse hinnangud enamasti “tehtav 5a jooksul”: tahte puudumine vs.
uhiskondliku teostatavuse ulehindamise oht?

Moneti vastuolulised ootused:

- Tugev toetus IT-lahendustele (ajalooliselt tugeva rohujuuretasandi parandiga), samas
kodanikuaktivism ja protest liikuvuse vallas tekitab vooristust

- Korged ootused planeeringutele, linnade kujundamisele, samas madal toetus suurte
autokesksete taristuobjektide loomise I6petamisele/iimberkujundamisele

- Suures pildis ollakse ndus, et sisepolemismootoriga eraauto aeg hakkab labi saama,
samas suur skepsis moénede alternatiivide (tasuta Ghistransport) osas

- Reljeefne vahemus: “Eesti moju tihine, turg paneb asjad paika”



Veel moned esialgsed jareldused

Susteemi optimeerimine vs. osaline
umberkujundamine vs. siire:

Kestliku arengu eesmarkide saavutamine = Ststeemi

- Toetus ootusparaselt kérgem siisteerni muutuse suunalisus
“praanikutele”

- Susteemi alustalasid muutvad
sekkumised pigem polariseerivad
vOi madalama toetusega

- Uute lahenduste toetamise
eelistamine olemasolevate
oonestamisele el iseloomusta mitte
ainult poliitikakujundajaid (Kern &
Kivimaa, 2016), vaid ka eksperte

- Kriitiline kisimus: kas need Aeg 5 10 15 20
sekkumised, mida eelistatakse, on
ka piisavad?

muutus

Sisteemi osaline
Umberkujundamine

Ststeemi
optimeerimine




